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Liebe Motorsportfreunde,

das neue Handbuch 2011 fur den von der
Deutschen Amateur Motorsportkommission
(DAM) reglementierten Sport und die damit
verbindlich ausgeschriebenen Meister-
schaften liegt vor hnen. Neues wurde
geschaffen, Bewéhrtes erhalten, vieles ver-
bessert und neuen Anforderungen

angepabft. !
Der Sponsorenpool, 2010 erstmals in ] i 1
Erscheinung getreten, sorgt auch in der idid... o
neuen Saison fUr das kostenfreie Wochenende auf dem Ringberg
fur alle unsere Meister, um ihre Titel gebthrend zu feiern.

Der Deutsche NAVC bietet mit seinem Motorsport und seiner Sport-
fahrerfamilie den Amateur-Motorsportlern ein Betdtigungsfeld, das
getrost als einmalig bezeichnet werden darf. Kameradschaft und
KostenbewuBtsein sind Fundamente, auf denen ehrenamtliche
Funktiondre das Haus unserer sportlichen Betdtigung errichten.

In gar manchen Verbédnden wurde in jingster Vergangenheit die
Durchftihrung von Motorsportveranstaltungen und Meisterschaften an
professionelle Einrichtungen, Firmen oder Event-Agenturen abgetre-
ten, die alle gemeinsam ein Ziel haben: Mdglichst viel Pr ofit (kommt
von professionell) aus den Aktivitdten der Amateursportler zu ziehen.
Nicht so hier bei uns:

Der NAVC steht zu seinen Ortsclubs und Veranstaltern genauso wie
die DAM hinter ihren Funktiondren, Sportkommissaren und Helfern
steht. Es werden in naher Zukunft verstarkt Schulungen und Lehr-
génge angeboten werden, die die Arbeit unserer Ortsclubs erleichtern
und untersttitzen sollen.

So spielen wir gerne die zweite Geige in Sachen Deutscher Motor-
sport — daftir aber ziemlich kréftig im Or chester der Amateure!

Allen Sportfahrern wtinsche ich eine erfolgreiche und vor allem
unfallfreie Saison 2011.

"
Mit motorsportlichen GriBBen - QQQ

e -
Joseph Limmer
NAVC-Sportprasident
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NAVC-Prasidium

Prasident
Lothar Dieber
Am Muhlbergholz 3 - 38690 Vienenburg

Vizeprasident
Jurgen Volkmer
Heinrich-Puchta-Str. 32 - 91522 Ansbach

Sportprasident
Joseph Limmer
Johannesbrunner Str. 6 - 84175 Gerzen

Beiratsvorsitzender
Wolfgang Bode
Von Trott zu Stolz Str. 16 - 36179 Bebra

DAM-Présidium

Prasidiumsmitglieder NAVC
Joseph Limmer, 84175 Gerzen
Joachim Hofmann, 91522 Ansbach
Karl Koller, 91792 Massenbach

MSR
Bernd Kyritz, 34560 Fritzlar

DAMCV
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ASK Automobil-Sport-Kommission der DAM

Joseph Limmer, Johannesbrunner Str. 6, 84175 Gerzen
Tel. 08731/2848, G.: 08744/231, Fax 08744/8678

Martin Meyer, Alberndorf 8, 91623 Sachsen b. Ansbach
Tel. 0981/14537, Fax 0981/9723170, Handy: 0160/92593162

Michael Stérmann, Langstr. 39a, 61276 Weilrod
Tel. 06083/769

Hans-Jurgen Stralner, Autorstr. 1b, 38102 Braunschweig
Tel. 0531/76134

Rainer Thiel, Geisenheimerstr. 50-52, 65385 Riidesheim
Tel. 06722-910057

DAM-Sportgericht

Vorsitzender Karl Koller, Massenbach 1 A, 91792 Ellingen
Tel. 09141/82112

1. Beisitzer Gerd Dankert, Schwalbacherstr. 95, 65343 Eltville
Tel. 06123/61355

2. Beisitzer = Wolfgang Bode, Von-Trott-zu-Solz-Str. 16, 36179 Bebra
Tel. 06622/919394, Fax 919395, Mobil 171/6539029

3. Beisitzerin Melanie Haas, GroRvoggenhof 9, 90559 Burgthann,
Tel. 09187/9365193

4. Beisitzer  Matthias Ripphahn, Auf den Spanackern 10,
55471 Tiefenbach, Tel. 0171/2620473



DAM-Sportkommissare

Stand: Januar 2011
P = Privat, G = Geschéft
M = Berechtigung zum Einsatz bei DM-L&ufen

LV1 - Berlin M: Marina Marks, Nagolder Pfad 8,
13469 Berlin, Tel. P: 030/4026577
M: Rainer Marks, Nagolder Pfad 8,
13469 Berlin, Tel. P: 030/4026577
LV2 - Schleswig-Holstein
LV3 - Hamburg
LV4 - Nord Kevin Bars, Twistenbestel 5,
27404 Hesslingen, Tel. 04284/347536
Karl-Heinz Cordes, Breite Lieth 26, 27442 Brillit
Tel. 04763/1502, Fax 04763/628811
Clement Heins, Gnarrenburger Str. 84,
27432 Bremervorde, Tel. 04761/6080
Gerhard Kiick, Bahnhofstr. 200,
27432 Hipstedt, Tel. 04768/448
Marco Wittkovski, Braakkampsweg 12,
27432 Bremervorde-Elm, Tel. 04761/71618
LV5 - Harz-Heide
M:  Lothar Dieber, Am Mihlbergholz 3,
38690 Vienenburg, Tel. 05324/3485
Andrea Dulsmann, Brachfeld 4,
38272 Burgdorf, Tel. 05347/210
Jorg Dulsmann, Brachfeld 4,
38272 Burgdorf, Tel. 0151-22901147
Tanja Dulsmann, Brachfeld 4,
38272 Burgdorf, Tel. 05347/210
M: Sandra Werner, Ostlandstr. 21d,
31241 lisede, Tel. 05172 /412104
LV6 - Mitte
LV7 - Rhein-Ruhr
M:  Brigitte Ronge, Germaniastr. 61,
46236 Bottrop, Tel. 02041/462030



M: Norbert Ronge, Germaniastr. 61,
46236 Bottrop, Tel. 0170-5872197
M: Peter Vollenbruch, Hans-Sachs-Str. 35
46236 Bottrop, Tel. 02041/5678045, 0174-4732866
LV8 - Rheinland-Mitte
M: Gunter Langen, Pfarrer-Engels-Str. 2b
52428 Jilich-Lich Tel. 02461/53331
LV9 - Hessen
Wolfgang Bode, Von-Trott-zu-Solz-Strale 16,
36179 Bebra, Tel. 06622/919394
Gerd Dankert, Schwalbacherstr. 95,
65343 Eltville, Tel. 06123/61355
Thomas Klar, Sehretstr.13,
63225 Langen, Tel. 06103/21523
Manfred Radziej, Kasseler Str. 130,
36199 Rotenburg/F., Tel. 06623/913231
Michael Stérmann, Langstr. 39 a,
61276 Weilrod, Tel. 06083/769
M. Joachim Thomas, Industriestr. 7,
61449 Steinbach, Tel. 06171/73050
LV10 -Mosel-
Hunsriick-Nahe
M:  Georg Bar, Kirchstr. 6,
55471 Tiefenbach, Tel. 06761/7016
M:  Michael Kaiser, Marktstrafle 20,
55487 Sohren, Tel. 06543/1313
Peter Litzenburger, Waldstr. 6,
55471 Tiefenbach, Tel. 06761/13644
M: Heinz-Peter Luth, Altweidelbacher Str. 7,
55469 Simmern, Tel. 06761/9162278
M: Matthias Ripphahn, Auf den Spanackern 10,
55471 Tiefenbach, Tel. 06761/917528,
und 0171/2620473
M: Jirgen Schneider, Provinzialstr. 3,
55487 Laufersweiler, Tel. 06543/3969, Fax 3305
M:  Reiner Steeg, Im Reifstiick 1,
55471 Reich, Tel. 06761/908866



LV11 - Siidwest

S
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LvV12/13
Siid/Nordbayern

Helmut Borntrager, Ehrlichstr. 4,

66482 Zweibriicken, Tel. 06332/479767
Hermann Klingel, Flurstr. 17, 66909 Hiffler,
Tel. 06384/7842

Werner Rinder, Schitzenstr. 14,

66851 Queidersbach. Tel. 06371/14543
Christian Rubel, Flurstr. 17,

66909 Huffler, Tel. 06384/7842

Rainer Stephan, Bernhardstr. 1,

66981 Munchweiler, Tel. 06395/994065

Michael Dess, Regensburger Str. 27
92318 Neumarkt Tel. 09181/44112
Gerhard Eichenmdiller, Wettersberg 1,
91236 Alfeld, Tel. 09157/326

Andreas Haas, GroRRvoggenhof 9,
90559 Burgthann, Tel. 0175-2055492
Theo Hermanns, Starenweg 24,
89150 Laichingen, Tel. 07333/7354
Joachim Hofmann, Zochastr. 23,
91522 Ansbach, Tel. 0981/86452
Ferdinand Huber, Flurstr. 10,

92256 Hahnbach, Tel. 09664/1323
Karl Koller, Massenbach 1a,

91792 Ellingen, Tel. 09141/82112
Alexander Korber, Féhrenstr. 13,
90602 Pyrbaum, Tel. 09180/2672
Michael Lobenhofer, Alte Dorfstr. 21,
92256 Hahnbach, Tel. 0171/6475046
Brigitte Meyer, Alberndorf 8,

91623 Sachsen b. Ansbach, Tel. 0981/14537
Martin Meyer, Alberndorf 8,

91623 Sachsen b. Ansbach. Tel. 0981/14537
Josef Niedermeier, Bayernwerkstr. 25,
92245 Haselmiihl, Tel. 09621/83873
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Johann Ott, Anzengruberstr. 5,

92318 Neumarkt, Tel. 09181/45401
Georg Schwarz, Ortsteil Wald 7,

91710 Gunzenhausen, Tel. 09831/1736
Jurgen Volkmer, Heinrich-Puchta-Str. 32,
91522 Ansbach. Tel. 0981/13864

Georg Breitkopf, Eichendorffstr. 5,

84175 Gerzen, Tel. 08744/1534

Bernhard Eckart, Amselweg 25,

94437 Mamming, Tel. 09955/5543324

Rodolfo Ferrato, Sternstr. 2,

84030 Ergolding, Tel. 0871/770922

Hans Haslbeck, Lengthaler Str. 20,

84152 Mengkofen, Tel. 08733/8536

Joseph Limmer, Lindenstr. 7, 84180 Kronwieden
Tel. 08731/2848, G.: 08744/231

Marietta Limmer, Lindenstr. 7, 84180 Kronwieden
Tel. 08731/2848, G.: 08744/231

Reinhard Schiller, Rosenstr. 25,

94437 Mamming, Tel. 09955/1435




NAVC-Sportabzeichen

Als Anerkennung fiur errungene Erfolge im DAM-Automobilsport ist vom
NAVC eine Sportabzeichenwertung vorgesehen.

Das NAVC-Sportabzeichen wird in folgenden Abstufungen verliehen:

a)

Sportabzeichen in Bronze bei 200 Punkten
Sportabzeichen in Silber bei 500 Punkten
Sportabzeichen in Gold bei 800 Punkten
Motorsportspange in Gold bei 1400 Punkten
Sportabzeichen in Gold bei 2000 Punkten

mit Brillanten

Motorsportspange in Gold bei 3500 Punkten
mit Lorbeerkranz

Sportabzeichen in Gold bei 6000 Punkten
mit Lorbeerkranz

Als besondere Anerkennung wird fir aulRerordentliche Erfolge
bei mind. 10.000 Punkten die Motorsportspange in Gold mit
Lorbeerkranz und Brillanten verliehen. Die Verleihung erfolgt all-
jahrlich im Rahmen von dazu vorgesehenen V  eranstaltungen
durch das NAVC-Prasidium oder durch die NA VC-Landesver-
bandsvorstande.

Wertungsrichtlinien Fir die Punktwertung kommen nur Ver-
anstaltungen zur Anrechnung, die von der DAM genehmigt und
zur Sportabzeichenwertung freigegeben sind. Jedem Bewerber
werden nur die Erfolge angerechnet, die er im Besitz eines glil-
tigen DAM-Sportfahrerausweises errungen hat.

11



b)

1)
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Riickwirkende Punktgutschriften erfolgen nicht. Zum Sportab-
zeichen werden nur Erfolge gewertet, wenn die Klassen bei den
entsprechenden Veranstaltungen mindestens drei Teilnehmer
aufweisen und der Bewerber den Wettbewerb in Wertung been-
det hat. Fahrer und Beifahrer erhalten die gleichen Punkte. Ein
Aufricken von Ausweisfahrern in der W ertung gegenuber
besserplatzierten Gasten ist nicht moglich. Die Auswertung der
Sportabzeichenpunkte erfolgt durch die NA VC-Sportabteilung.
Stichtag ist jeweils der 30. September . Ein besonderer V erleih-
ungstag ist nicht erforderlich.

Der erreichte Punktestand wird jedem Sportfahrerausweisinha-
ber zum Jahresende mitgeteilt. Hat ein Ausweisinhaber die not-
wendigen Punkte fir eine Stufe des Sportabzeichens erreicht,
erfolgt die rechtzeitige Einladung zur V erleihung; z. Z. der V er-
leihung muss eine NAVC-Mitgliedschaft bestehen. Es muss fur
jeden Sportabzeichentréger eine selbstverstandliche V erpflich-
tung sein, diese Auszeichnung mit entsprechender Wiirde zu tra-
gen. Bei grober Unsportlichkeit oder V orliegen eines anderen
schwerwiegenden VerstoRes kann vom L V-Sportleitergremium
die verliehene Auszeichnung wieder aberkannt werden. Der
Betroffene hat dann sein erhaltenes Sportabzeichen mit Urkun-
de dem NAVC auf Verlangen zurlickzugeben.

Punktwertung

Die Sportabzeichenpunkte werden klassenweise vergeben. Es
gelten hierbei die Prozentsatze der Plakettenwertung, bezogen
auf die Anzahl der gestarteten Fahrzeuge in folgenden
Abstufungen: 20% Gold, 25% Silber , 30% Bronze, der Rest
Erinnerung. Bei rechnerischen Dezimalstellen wird bis 0,49
abgerundet, dartber aufgerundet.

Bei den einzelnen Veranstaltungen werden folgende
Punkte vergeben:

Jugendkartslalom,
G:10-S:8-B:5-E:3



*2)

Geschicklichkeitsturnier, Trial, Ori Gruppe B,
Slalomveranstaltungen, die nach besonderen
Wettbewerbsbedingungen durchgefihrt werden,

z.B. Kartslalom (bei Start mit Pkw und Kart bei

einer Veranstaltung), Stoppelfeldslalom, Stoppelfeldrennen,
touristische GleichmaRigkeitsprifung

G:15-S:11.B:7 -E:4

Indoor-Kartrennen
Automobil- und Kartslalom, LP bis 50 km,
G:20-S:15-B:10- E:5

Bergrennen, Autocross, Auto-Speedway,
LP 50 bis 100 km
G:25-S:19-B:13-E7

Rallye (Rallyesprint), LP 100 bis 150 km,
Ori Gruppe A
G:30 - S:23-B:15-E:8

Rundstreckenrennen, Kartrennen
LP lber 150 km,
G:40 - S:30 - B:20 - E:10

Fir den Einsatz als DAM-Sportkommissar, Technischer
Abnehmer und Fahrtleiter pro DAM-Register-Nr. 20 Punkte.

Klassensieg bei Punkt 1, 2: 3 Punkte
Klassensieg bei Punkt 3, 4, 5, 6: 5 Punkte
Zielfahrt (Teilnahme und angekommen): 5 Punkte

Die Auslegung dieser Verleihungsbestimmungen obliegt allein der
ASK der DAM.
Vorstehende Bestimmungen sind mit Wirkung vom 1.1.2007 in Kraft.



Meisterschaftsbestimmungen 2011

Die Deutsche Amateur-Motorsportkommission (DAM) schreibt fur das
Jahr 2011 folgende Meisterschaften aus:

1.1
*1.11
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Deutsche Amateur-Automobilmeisterschaft 2011
Deutscher Amateur-Automobil-Pokal 2011

Deutsche Amateur-Slalommeisterschaft 2011
Deutsche Amateur-Rallyemeisterschaft 2011
Deutsche Amateur-Bergmeisterschaft 2011
Deutsche Amateur-Rundstreckenmeisterschaft 2011
Deutsche Amateur-Kartslalommeisterschaft 2011
Deutscher Amateur Heck-Mo-Meisterschaften 2011

Allgemeine Meisterschaftsbestimmungen

Teilnehmer

Fir die DAM-Meisterschaften werden nur die Inhaber eines von
der DAM fiir das Jahr 2011 ausgestellten Fahrerausweises bzw.
einer Lizenz gewertet. Fir alle DAM-Meisterschaften (ausge-
nommen KSM) ist eine einheitliche Einschreibegebuhr zu ent-
richten. Sie betragt bis zum Nennschluss 20.- Euro und bis zum
Nachnennschluss 30.- Euro. Die W ertung erfolgt ab Einschrei-
bung, eine rickwirkende W ertung von bereits gefahrenen
Veranstaltungen ist nicht moglich. AuRerdem erhalt jeder
Teilnehmer unmittelbar nach Nennungsschluf} die Anzahl seiner
direkten Meisterschaftskonkurrenten mitgeteilt. Eine Nachnen-
nung ist méglich, so lange die Anzahl der Pflichtlaufe erreicht
werden kann.

Wertung bei Klassenzusammenlegung

Wenn nach den jeweiligen Meisterschaftbestimmungen fiir die
Endwertung Klassen zusammengelegt werden mussen, wird
aus den zusammengelegten Klassen zusatzlich eine Gruppe
gebildet und die W ertungspunkte analog Punkt 4.2.2 der
Deutschen Amateur-Rallyemeisterschaft berechnet. Die
Wertung hat grundsatzlich so zu erfolgen, dass kein Teilnehmer
aus der vollen Klasse benachteiligt wird. Deshalb wird die volle
Klasse am Saisonende eigenstandig bewertet. Die Teilnehmer
der nicht vollen Klassen erhalten Platzierungen, die sie in der
Gruppe der zusammengelegten Klassen erreicht haben. Es



1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3
1.3.1

1.4
1.4.1

kann in solchen Féllen also durchaus zwei Deutsche Meister
geben.

Die Teilnahme an den ausgeschriebenen W ettbewerben ver-
pflichtet zu sportlicher Haltung und fairem Handeln gegeniiber
den Mitbewerbern, dem V eranstalter und dessen Beauftragten
und der DAM.

Organisation

Die Ausrichtung der Meisterschaftslaufe Gbernehmen von der
ASK und DAM dazu bestimmte Ortsclubs oder \erbande in eige-
ner Verantwortung.

Die DAM ubernimmt keine Gewahr dafir, dass die fir die DAM-
Meisterschaften vorgesehenen W ettbewerbe zur Durchfiihrung
gelangen. Fallt ein Meisterschaftslauf aus, so wird automatisch
der dafiir vorgesehene Ersatzlauf gewertet. Fallt auch dieser
aus, wird die Anzahl der Wertungslaufe um die entsprechende
Anzahl von ausgefallenen Veranstaltungen reduziert. V erblei-
ben nur drei Veranstaltungen, so wird fiir das laufende Jahr ein
Pokal, statt einer DM durchgefiihrt.

Die Auswertung erfolgt nach den vom jeweiligen V eranstalter
erstellten Ergebnislisten.

Veranstalter

Die Veranstalter von DAM-Meisterschaftslaufen sind verpflichtet,
diese nach den bestehenden DAM-Richtlinien durchzufiihren.
Anderungen und Abweichungen miissen ausdriicklich durch die
ASK genehmigt und in der  Ausschreibung bzw. Nennungs-
bestatigung bekanntgegeben werden.

Meisterschaftwertung bei Protest

Unterliegt ein Teilnehmerfahrzeug bei einem Meisterschaftslauf
einem technischen Protest und das betref fende Fahrzeug wird
aus der Wertung genommen, muss dieser Lauf mit 0 Meister-
schaftspunkten in der Endwertung der Meisterschaft enthalten
sein. Dieser Lauf darf also nicht als Streichlauf gewertet werden.
Unterliegt ein Teilnehmer ein zweites Mal nach den vorstehenden
Kriterien einem technischen Protest, erfolgt automatisch der
Ausschluss aus der betref fenden Meisterschaft. Wer sein Fahr-
zeug einer angeordneten technischen Uberpriifung (z.B. bei Pro-
test) entzieht, wird mit einem 0-Punkte-Lauf und einem Start -

15



1.5
1.51

1.5.2

1.5.3

1.54

*2.

*2.1

2.2

221

222
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verbot fur den nachsten Lauf der betref ~ fenden Meisterschaft
belegt der ebenfalls mit 0 Punkten in die Meisterschaftswertung
einflielt. Es ergeht in jedem Fall Meldung an das Sportgericht.
Allgemeines

Die Auslegung der Meisterschaftsbestimmungen obliegt allein
der ASK der DAM.

Der Stand der Meisterschaften sowie ergédnzende Mitteilungen
werden von der DAM in ihrem offiziellen Mitteilungsorgan verof-
fentlicht. Die Ehrung der Meister wird am Jahresende im Rah-
men des NAVC-Sportfahrerballes vorgenommen.

Die Pokale und Ehrenpreise missen von den W ettbewerbsteil-
nehmern personlich abgeholt werden. Sonst besteht kein ~ An-
spruch auf diese Preise.

Bei Veranstaltungen mit weniger als 3 Teilnehmern pro Klasse,
die nicht mit einer anderen Klasse zusammengelegt werden
kann, werden/wird den Teilnehmern/dem Teilnehmer die Halfte
der DAM-Meisterschaftspunkte gutgeschrieben.

Deutsche Amateur Automobilmeisterschaft (AM)

Deutscher Amateur Automobil-Pokal (AP)

Gemal den allgemeinen Meisterschaftsbestimmungen erfolgt
die Ausschreibung einer Deutschen Automobilmeisterschaft
2011 (Gruppe A) und eines Deutschen Amateur Automobil-
Pokals 2011 (Gruppe B).

Wertung

Klasseneinteilung

Die Veranstaltungen der AM werden gemaR der imAnhang Il der
DAM-Statuten festgelegten Gruppen durchgefiihrt.
Wertungspunkte

Die erreichte Punktzahl je V eranstaltung wird nach dem errun-
genen Platz und der Anzahl der gestarteten Fahrzeuge in der
jeweiligen Gruppe ermittelt.

20 x Platz in der Gruppe
Anzahl der gestarteten Fahrzeuge

Berechnung: 23 —

Fahrer und Beifahrer erhalten die gleichen Punkte.
Die Meisterschaftspunkte werden auf 1/100 (auf- bzw. abgerun-



223

*2.2.4

*2.2.5

*2.3

det) ausgerechnet. Meisterschaftsbewerber der veranstaltenden
Vereine, die It. V eranstalterliste bei der Organisation des betr .
Wettbewerbes tatig waren, sowie der Sportkommissar, erhalten
ihr Durchschnittergebnis gutgeschrieben.

Ex aequo-Entscheid

Erringen mehrere Teilnehmer die gleiche Punktsumme, so ent-
scheidet die groflere Anzahl der errungenen Klassensiege, bei
weiterer Punktgleichheit die niedrigere Platzzif fernsumme aus
den gewerteten Veranstaltungen. Bei weiterer Gleichheit wird ex
aequo gewertet, der nachfolgende Platz bleibt frei.

Diese Regelung gilt nicht bei einem Team, das alle gewerteten
Veranstaltungen zusammen gefahren ist. Hier erhalten Fahrer
und Beifahrer den gleichen Platz.

Anzahl der Wertungslaufe

Zur Wertung sind 6 Veranstaltungen ausgeschrieben. Von den
6 Laufen werden die besten 5 Ergebnisse zur W ertung heran-
gezogen. Zur Teilnahme an der Meisterschaft sind mindestens 4
gefahrene Veranstaltungen notwendig.

Termine und Veranstalter der Meisterschaftslaufe:

1. 12.03. MSC Huchem-Stammeln Lv 8
2. 19.03. AC Pinneberg Gastveranstalter
3. 09.04. LV Berlin-Brandenburg LV 1
4. 14.05. AC Artland Gastveranstalter
5. 08.10. AC Bramsche Gastveranstalter
6. 29.10. RG Oberberg Gastveranstalter

Nennungschluss: 28.02.11

Nachnennungschluss: 09.04.11

Wird eine Veranstaltung auf einen anderen Termin verlegt, ver-
liert dieser Lauf grundsatzlich sein Meisterschaftspradikat.
Werden weniger V eranstaltungen durchgefiihrt, andert sich
anlog der Punkt 2.2.4. Bei V erstof3 gegen Pkt. 2.5.3. (Orientie-
rungsfahrten, s.S. 41), muB dieser Lauf mit O Punkten in der
Meisterschaftswertung enthalten sein.

Preise

Der Teilnehmer mit der hdchsten Punktzahl der Gruppe A erhalt
den Titel ,Deutscher Amateur-Automobilmeister 2011" sowie den
groBen DAM-Meisterpokal mit Urkunde. W eiterhin erhalt jeder
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Meister einen Sachpreis. Der  Teilnehmer mit der héchsten
Punktzahl in der Gruppe B erhélt den Titel ,Deutscher Amateur
Automobil-Pokal-Sieger 2011, sowie den groflen DAM-Pokal.
Ausserdem werden in der AM und AP fir 100% der Teilnehmer
wertvolle Pokale vergeben.

Bei Orientierungsfahrten muss die Streckenlange mindestens 75
km betragen und soll fiir die Gruppe B 85 km und fiir die Gruppe
A 150 km nicht Uberschreiten. Es miissen mindestens drei ver-
schiedene Aufgabenstellungen gemaf Anhang | gestellt werden.

Deutsche Amateur-Slalommeisterschaft (SM)

Gemal den allgemeinen Meisterschaftsbestimmungen erfolgt
die Ausschreibung einer Deutschen Amateur Slalommeister-
schaft 2011.

Wertung

Klasseneinteilung

Die SM wird gemaf der im Anhang Il der DAM-Statuten festge-
legten Klassen 1 — 15 durchgefihrt.

Wertungspunkte

Die erreichte Punktzahl je Veranstaltung wird nach dem errunge-
nen Platz und der Anzahl der gestarteten Fahrzeuge ermittelt.

20 x Platz in der Klasse
Anzahl der gestarteten Fahrzeuge

Berechnung 23 —

Die Meisterschaftspunkte werden auf 1/100 (auf- bzw. abgerun-
det) ausgerechnet.

Ex aequo-Entscheid

Erringen mehrere Teilnehmer die gleiche Punktsumme, so ent-
scheidet die groRere Anzahl der errungenen Klassensiege, bei
weiterer Punktgleichheit die niedrigere Platzzif fernsumme aus
den gewerteten V eranstaltungen. Bei weiterer Gleichheit wird
exquo gewertet, der nachfolgende Platz bleibt frei.

Anzahl der Wertungslaufe.

Zur Wertung sind 10 Veranstaltungen ausgeschrieben.

Von den 10 Laufen werden die besten 8 Ergebnisse zur \ertung
herangezogen. Zur Teilnahme an der Meisterschaft sind mind.
6 gefahrene Veranstaltungen in derselben Klasse notwendig:
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3.4

3.5

Termine und Veranstalter der Meisterschaftslaufe
10.04. MSF Tiefenbach

24.04. MSC Wasgau

07.05. MSC Jura

08.05. AC Gunzenhausen

02.06. MSC Hasborn

11.06. NAC Bottrop

12.06. NAC Bottrop

03.07. MSC Salzgitter

9. 03.07. MSC Salzgitter

10. 16.10. MSC Sophienthal

Nennungschluss: 28.03.11
Nachnennungsschluss: 02.06.11

Wird eine Veranstaltung auf einen anderen Termin verlegt, ver-
liert dieser Lauf grundsatzlich sein Meisterschaftspradikat.

Bei Abbruch einer Veranstaltung werden alle korrekt beendeten
Klassen zur W ertung herangezogen. W erden weniger V eran-
staltungen durchgefiihrt, andert sich analog der Punkt 3.2.4.
Preise

Der Teilnehmer mit der héchsten Punktzahl in jeder Klasse erhalt
den Titel ,Deutscher Amateur-Slalommeister 2011, sowie den
groRen DAM-Meisterpokal mit Urkunde. W eiterhin erhalt jeder
Meister einen Sachpreis. Auerdem werden fiir 100 % der Teil-
nehmer jeder Klasse wertvolle Pokale ausgegeben.

Die Streckenlange eines Meisterschaftslaufes muss mindestens
900 m betragen. Die Zeitnahme hat elektronisch mit mind. 1/100
sec. zu erfolgen. Eine 2. elektronische Lichtschranke hat in
Reserve zu stehen.

Meisterschaftsteilnehmer, die weniger als 3 Teilnehmer in der
Endwertung ihrer Klasse haben, werden mit der nachst héheren
bzw. niedrigeren Klasse zusammengelegt.

© N O WN =
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Deutsche Amateur-Rallyemeisterschaft (RM)
Gemal den allg. Meisterschaftsbestimmungen erfolgt fiir 2011
die Ausschreibung einer Deutschen Amateur-Rallyemeisterschaft.

19
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Wertung
Klasseneinteilung
Die Veranstaltungen der RM werden gem. der im Anhang | der
DAM-Satuten festgelegten Klassen 1 — 10 durchgefihrt.
Wertungspunkte

Die erreichte Punktzahl je V eranstaltung wird nach dem errun-
genen Platz in der Klasse und Gruppe und der Anzahl der
gestarteten Fahrzeuge ermittelt.

Berechnung:
Meisterschaftspunkte

20 x (Platz in der Kl -1
in der Klasse = 23 — x (Platz in der Klasse-1)

Anzahl der gestarteten Fahrzeuge

+ Meisterschaftspunkte

in der Gruppe = 10 — 10 x (Platz in der Gruppe-1)

Anzahl der gestarteten Fahrzeuge

= Meisterschaftspunkte je Veranstaltung.

Die Punkte werden auf 1/100 (auf- bzw . abegerundet) ausge-
rechnet. Fahrer und Beifahrer erhalten die gleichen Punkte.
Meisterschaftsbewerber der veranstaltenden V ereine, die It.
Veranstalterliste bei der Organisation des betr . Wettbewerbes
tatig waren, sowie der Sportkommissar , erhalten ihr Durch-
schnittsergebnis gutgeschrieben.

Wird eine Rallyeveranstaltung wegen Teilnehmermangel abge-
sagt, erhalten alle Teams, die fristgerecht genannt und bezahit
haben, 10 Meisterschaftspunkte gutgeschrieben.

Bei Veranstaltungen mit 3 und mehr verschiedenen Sonder-
prufungen und wenigsten 30 SP-Kilometern kdnnen die
Meisterschaftspunkte mit Faktor 1,5 multipliziert werden. Die
betreffenden Veranstaltungen sind mit einem "!" gekennzeich-
net.

Ex aequo-Entscheid

Erringen mehrere Teilnehmer die gleiche Punktsumme, so ent-
scheidet die groRere Anzahl der errungenen Klassensiege, bei
weiterer Punktgleichheit die niedrigere Platzzif fernsumme aus
den gewerteten Veranstaltungen. Bei weiterer Gleichheit wird ex
aequo gewertet, der nachfolgende Platz bleibt frei.

Diese Regelung gilt nicht bei einem Team, das alle gewerteten
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4.2.5

*4.3

4.4

*4.5.

5.2.
5.2.1.

5.2.2

Veranstaltungen zusammen gefahren ist, Hier erhalten Fahrer
und Beifahrer den gleichen Platz.

Anzahl der Wertungslaufe: Zur Wertung sind 7 Veranstaltungen
ausgeschrieben. Von den 7 Laufen werden die besten 6
Ergebnisse zur Wertung herangezogen.

Zur Teilnahme an der Meisterschaft sind mindestens 5 gefahre-
ne Veranstaltungen in derselben Gruppe notwendig.

Termine und Veranstalter der geplanten Meisterschaftslaufe

1. 12.03. MSC Zorn Lv 9
2. 02.04. MSC Jura LV 13
3. 21.05. SF Weidwies LV 14
4. 18.06. Rallye-Gemeinschaft Gas LV 9
5. 30.07. LV Siidbayern L V14
6. 24.09. RG Saar-Pfalz LV 11
7. 29.10. MSC Mamming L V14
Nennungsschluss: 28.02.11

Nachnennungsschluss: 02.06.11

Preise

Der Teilnehmer mit der h6chsten Punktzahl erhalt den Titel
,Deutscher Amateur-Rallyemeister 2011“ sowie den grof3en
DAM-Meisterpokal mit Urkunde. W eiterhin erhalt jeder Meister
einen Sachpreis. Auflerdem werden fir 100% der Teilnehmer
wertvolle Pokale ausgegeben.

Ein RM-Lauf muf® mindestens 18 SP-Kilometer aufweisen. Bei

Ausfall von Streckenteilen wahrend der V  eranstaltung durch
héhere Gewalt bleibt die Wertung erhalten.
Die RM 2011 wird in Gruppe 1, 2 und 3 gewertet.

Deutsche Amateur-Bergmeisterschaft (BM)

Gemaly den allgemeinen Meisterschaftsbestimmungen erfolgt
die Ausschreibung einer Deutschen Amateur-Bergmeisterschaft
2011.

Wertung

Veranstaltungen der BM werden gemaR der im Anhang Il der
DAM-Statuten festgelegten Klassen 1-12 und 14 durchgefihrt.
Wertungspunkte

Die erreichte Punktzahl je V eranstaltung wird nach dem errun-
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genen Platz in der betref fenden Klasse und der Anzahl der
gestarteteten Fahrzeuge ermittelt.

Berechnung:
Meisterschafts-

e 20 x Platz in der Klasse
punkte =

Anzahl der gestarteten Fahrzeuge

*Einzelveranstaltung — Meisterschaftspunkte x 1,5

Die Meisterschaftspunkte werden auf 1/100 (auf- bzw. abgerun-
det) ausgerechnet.

Ex aequo Entscheid

Erringen mehrere Teilnehmer die gleiche Punktesumme, so ent-
scheidet die groRere Anzahl der errungenen Klassensiege, bei
weiterer Punktgleichheit die niedrigere Platzziffernsumme

aus den gewerteten Veranstaltungen. Bei weiterer Gleichheit
wird ex aequo gewertet, der nachfolgende Platz bleibt frei.
Anzahl der Wertungslaufe: Zur Wertung sind 13 V erantaltungen
ausgeschrieben. Von den 13 Laufen werden die besten 1 1 Er-
gebnisse zur W ertung herangezogen. Zur Teilnahme an der
Meisterschaft sind mindestens 9 gefahrene V eranstaltungen in
derselben Klasse notwendig.

Termine und Veranstalter der Meisterschaftslaufe:

1. 28.05. MSC Idarwald LV 10
2. 29.05. MSC ldarwald LV 10
3. 18.06. MSF Tiefenbach LV 10
4. 19.06. MSF Tiefenbach L V10
5. 17.07. MSC Jura (Faktor 1,5%) LV 13
6. 13.08. RSG Waldhessen Lv 9
7. 14.08. RSG Waldhessen LV 9
8. 20.08. MSC Queidersbach LV 1
9. 21.08. MSC Queidersbach LV 11
10. 03.09. HPRC Kilotten LV 10
11. 04.09. HPRC Klotten LV 10
12. 17.09. MSC Bollenbachtal LV 10
13. 18.09. MSC Bollenbachtal LV 10

Nennungsschluss: 16.05.11
Nachnennungsschluss: 17.07.11
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5.4

5.5

5.6

6.1.

6.2.
*6.2.1.

6.2.2.

Wird eine Veranstaltung auf einen anderen Termin verlegt, ver-
liert dieser Lauf grundséatzlich sein Meisterschaftspradikat. Bei
Abbruch einer V eranstaltung werden alle korrekt beendeten
Klassen zur W ertung herangezogen. W erden weniger V eran-
staltungen durchgefiihrt, andert sich analog der Punkt 5.2.4.
Preise

Der Teilnehmer mit der héchsten Punktzahl in jeder Klasse erhalt
den Titel ,Deutscher Amateur-Berg-Meister 2011 sowie den
grollen DAM-Meisterpokal mit Urkunde. W eiterhin erhalt jeder
Meister einen Sachpreis. Fir 100% der Teilnehmer jeder Klasse
werden wertvolle Pokale ausgegeben.

Die Streckenlange fur BM-Laufe mufd mindestens 1200 m und
der Hohenunterschied von Start und Ziel mindestens 50 m
betragen.

Bei BM-Laufen dirfen nur noch zwei Fahrer auf einem Auto
starten. Der Start von drei und mehr Fahrern auf dem gleichen
Fahrzeug ist unter keinen Umstanden erlaubt.
Meisterschaftsteilnehmer, die weniger als 3 Teilnehmer in der
Endwertung ihrer Klasse haben, werden mit der nachst héheren
bzw. niedrigeren Klasse zusammengelegt.

Deutsche Amateur-Rundstreckenmeisterschaft (RSM)

Gemal den allgemeinen Meisterschaftsbestimmungen erfolgt
die Ausschreibung der Deutschen Amateur-Rundstrecken-
Meisterschaft 2011 fur Automobile.

Wertung

Veranstaltungen der RSM werden gemaf der im Angang Il der
DAM-Statuten festgelegten Klassen 1-12 durchgefiihrt.
Wertungspunkte

Die erreichte Punktzahl je Zeittraining bzw . Rennlauf wird nach
dem errungenen Platz und der Anzahl der gestarteten Fahr-
zeuge ermittelt.

20 x Platz in der Klasse

Berechnung: 23 -
Anzahl der gestarteten Fahrzeuge
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Die Meisterschaftspunkte werden auf 1/100 (auf- bzw . abgerun-
det) ausgerechnet.

Ex aequo-Entscheid

Erringen mehrere Teilnehmer die gleiche Punktsumme, so ent-
scheidet die grolRere Anzahl der errungenen Klassensiege, bei
weiterer Punktgleichheit die niedrigere Platzzif fernsumme aus
den gewerteten Veranstaltungen.

Anzahl der Wertungslaufe

Zur Wertung sind 9 Veranstaltungen ausgeschrieben.

Von den 27 Laufen (9 x Zeittraining plus 18 x Rennen) werden
die besten 21 Ergebnisse gewertet. Um in Wertung zu gelan-
gen, ist die Teilnahme an 5 Veranstaltungen erforderlich.
Termine

1. 14.05. Unstrutring, Flugplatz Obermehler , Schlotheim
15.05. Unstrutring, Flugplatz Obermehler , Schlotheim
20.06. Autodrom Most, Most (CZ), (Faktor 1,5)

22.07. Circuit de Chambley, Metz (F)

23.07. Circuit de Chambley , Metz (F)

19.08. Hockenheimring, GP-Strecke

22.10. Driving Center , Gro3 DélIn (kleiner Kurs)

23.10. Driving Center , Gro3 DélIn (grofRer Kurs)

06. od. 13.11. Hockenheimring, GP-Strecke
Nennungsschluss: 02.05.11

Nachnennschluss: 23.07.11

Preise

Der Teilnehmer mit der hochsten Punktzahl in jeder Klasse
erhalt den Titel ,Deutscher Amateur-Rundstrecken-Meister
2011“, sowie den groRen DAM-Meisterpokal mit Urkunde und
einen Sachpreis. Fir 100% der Teilnehmer werden Pokale aus-
gegeben.

Meisterschaftsteiinehmer, die weniger als 3 Teilnehmer in der
Endwertung ihrer Klasse haben, werden mit der nachst héheren
bzw. niedrigeren Klasse zusammengelegt.

Deutsche Amateur Kartslalommeisterschaft (KSM)

Gemal den allg. Meisterschaftsbestimmungen erfolgt die Aus-
schreibung der Deut. Amateur Kartslalommeisterschaft 2011.

CoeNoarLDN



7.2
7.21.

7.2.2.

Berechnung: 23 —

7.2.3.

7.24.

7.2.5.

7.2.6.

7.3.

Wertung

Die KSM wird gemaR der im Anhang der DAM-Statuten festge-
legten Kassen 16 bis 19d durchgefihrt.

Wertungspunkte

Die erreichte Punktzahl je Kartslalom wird nach dem errunge-
nen Platz und der Anzahl der gestarteten Fahrzeuge ermittelt.

20 x Platz in der Klasse
Anzahl der gestarteten Fahrzeuge

Die Meisterschaftspunkte werden auf 1/100 (auf- bzw. abgerun-
det) ausgerechnet.

Ex aequo Entscheid

Erringen mehrere Teilnehmer die gleiche Punktsumme, so ent
scheidet die gréRere Anzahl der errungenen Klassensiege, bei
weiterer Punktgleichheit die niedrigere Platzziffernsumme aus
den gewerteten Veranstaltungen. Bei weiterer Punktgleichheit
entscheidet die geringere Summe der Wertungszeiten aus
allen drei Veranstaltungen.

Anzahl der Wertungslaufe

Zur Wertung sind 3 Kartslaloms an einem W ochenende ausge
schrieben, von denen alle 3 Ergebnisse zur W ertung herange
zogen werden. Um in Wertung zu gelangen, ist der Start an 1
Kartslalom erforderlich.

Startberechtigt sind alle Teilnehmer der laufenden LV-Meister-
schaften mit glltigen DAM-Fahrerausweisen. (Stichtag
17.08.2011). Anmeldung unbedingt erforderlich.
Anmeldeschluf3: 01.09.2011 bei der NAVC-Sportabteilung
Termin und Veranstalter

10./11.09.11  ASC Dingolfing LV 14
Preise

Der Teilnehmer mit der héchsten Punktezahl in jeder Klasse
erhalt den groRen DAM-Kartslalom-Meisterpokal 2011.
AuRerdem werden fiir 100% der Teilnehmer wertvolle Pokale
ausgegeben. Die Siegerehrung findet am 11.09.2011 nach
Veranstaltungsende statt.
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8. Deutscher Amateur Heck-Mo-Meisterschaft

8.1. Gemal den allgemeinen Meisterschaftsbedingungen erfolgt die
Ausschreibung der Deutschen Amateur Heck-Mo-Meisterschft
2011 in den Wettbewerbsarten Automobilslalom und Bergslalom
fur Fahrzeuge mit Heckmotoren.
Ausschreibung hierzu bitte bei der NA  VC-Sportabteilung,
Johannesbrunner Str. 6, 84175 Gerzen, Tel. 08744 / 8678, Fax
08744 /96 79 88 6, anfordern.
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Sportstatuten der

Deutschen Amateur-Motorsport-Kommision (DAM)

Die Fachabteilung Automobilsport erldsst gemaf ihrer Geschéftsordnung
(Anhang | zum DAM-Statut, Abschnitt Ill, Ziffer 3 f) nachstehende Sportstatuten.

Inhalt: Abschnitt A: Internationale Sporthoheit
Abschnitt B: Nationale Sporthoheit
Abschnitt C: Wettbewerbsarten und ihre Organisation
Abschnitt D: Teilnehmer
Abschnitt E: Allgemeine Fahrzeugbestimmungen
Abschnitt F: Sportwarte
Abschnitt G: Proteste
Abschnitt H: Sportgerichtsbarkeit
Abschnitt J: Sportstrafen
Anhang [: Verbindliche Richtlinien fir den DAM-Automobilsport
Anhang Il Spezielle Fahrzeugbestimmungen

Alles was in den technischen Bestimmungen des DAM-Motorsporthandbuches nicht
ausdriicklich erlaubt ist, ist grundsétzlich verboten! Die Auslegung der Texte obliegt
allein der ASK der DAM, die auch fiir deren Erarbeitung zustandig ist.

Abschnitt A: Internationale Sporthoheit

1.
Der Internationale Motorsportbund fiir Amateure (IMBA) reglementiert die technischen
und organisatorischen Notwendigkeiten fiir die Durchfiihrung von internationalen
Motorrad- und Automobil-Sportwettbewerben. Er férdert alle Gedanken, die der techni-
schen Entwicklung und dem Tourismus fiir Motorrader und Automobile dienen.
Er legt besonderes Augenmerk auf die kdrperliche Ertlichtigung, sportliche Geschicklich-
keit und faires sportliches V erhalten im Umgang mit dem Motorfahrzeug bei Austibung
eines Amateur-Motorsportes im Olympischen Sinne unter besonderer Hervorhebung der
Verkehrserziehung. Er setzt sich fiir die freundschaftlichen Beziehungen zwischen den
Amateursporttreibenden aller Lander ein und vertritt ihre Belange gegeniber anderen
internationalen Organisationen.
Der IMBA hat nationale Uberdrtliche V ereinigungen von amateursporttreibenden
Motorrad- und Automobil-Organisationen aller Nationen oder deren Zusammenschliisse
als ordentliche Mitglieder. Mehrere Verbande in einem Land sollen sich tunlichst zu natio-
nalen Kommissionen zusammenschlieRen.

Abschnitt B: Nationale Sporthoheit

1.
Die nationale Sporthoheit in der Bundesrepublik Deutschland flir den Bereich des durch
diese Statuten erfallten Automobilsportes (bt die DEUTSCHE AMATEUR-MOTOR-
SPORT-KOMMISSION (DAM) aus.
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2.
Die DAM Ubernimmt dem Gesetzgeber gegenlber die Garantie firr die ordnungsgemane
und in Ubereinstimmung mit den StraRenverkehrsgesetzen stehende Durchfiihrung der
von ihr genehmigten Wettbewerbe fiir die ihr angeschlossenen Clubs.

Abschnitt C: Wettbewerbsarten und ihre Organisation

1.
Alle von der DAM genehmigten W ettbewerbe unterliegen diesen Sportstatuten (ausge-
nommen clubinterne V eranstaltungen ohne W ertung zum NAVC-Sportabzeichen). Sie
erhalten als Zeichen ihrer Genehmigung eine DAM-Register-Nummer des jeweils laufen-
den Jahres.

2.
Die DAM unterscheidet zwischen Streckenwettbewerben, Platzwettbewerben und
Wettbewerben auf geschlossenen Strecken
Streckenwettbewerbe sind die auf 6ffentlichen, nicht gesperrten StraBen durchgefiihrten
Wettbewerbe.
Platzwettbewerbe finden auf gesperrten 6ffentlichen oder nicht 6ffentlichen Platzen statt:
Slalomwettbewerbe, Rennen, Autocross.
Wettbewerbe auf geschlossenen Strecken werden auf gesperrten nichtof fentlichen
StraBen oder gesperrten 6f fentlichen StraRen durchgefiihrt: Slalomwettbewerbe,
Sonderpriifungen, Leistungspriifungen, Rennen, Autocross.

3.
Veranstalter eines unter 2) genannten Automobil-Wettbewerbes kann jeder der DAM
angeschlossenen Automobilclubs, eine seiner Unterorganisationen (Landesverbande
usw.) oder einer seiner Ortsclubs sein.
Wettbewerbe veranstaltende Ortsclubs missen eingetragene Vereine (e. V) sein.

4.
Zu jedem Wettbewerb ist eine Ausschreibung zu erstellen, die im Einklang mit diesen
Sportstatuten stehen mulR. Wird ein W ettbewerb im Widerspruch zu den Statuten oder
der Ausschreibung durchgefiihrt, so gilt eine Genehmigung als nicht erteilt.

5.
Eine Befreiung von der Durchfiihrung eines W ettbewerbes aus anderen Griinden als
hoherer Gewalt oder eine Genehmigung zur V erlegung eines Wettbewerbstermins kann
nur mit Einverstandnis der DAM erfolgen. Der V eranstalter mu bei Absage der
Veranstaltung eventuell vereinnahmte Nenngelder zuriickerstatten.

6.
Wettbewerbe, die auf 6ffentlichen StralRen oder Platzen durchgefiihrt werden, miissen von
der zustandigen Ordnungsbehdrde genehmigt sein. Der V eranstalter ist verpflichtet, diese
Erlaubnis (Genehmigung) nach den geltenden behdrdlichen Bestimmungen einzuholen und
ihre Erteilung der DAM gegeniiber mit dem Veranstaltungs-Schlufbericht zu belegen.
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7.
Die Ausschreibung ist das Dokument, mit dem der Wettbewerb bekanntgegeben wird und
aus dem die Bedingungen zur  Teilnahme und Durchflihrung zu ersehen sind. Eine
Ausschreibung gilt als von der DAM genehmigt, wenn sie von dieser mit einer
Registernummer versehen wurde. Die Ausschreibung mu 14 Tage vor Nennungsschlufl
— auch in Papierform — erhaltlich sein.

8.
Die Ausschreibung muf} entsprechend den DAM-Sportstatuten folgenden Inhalt haben:

Veranstalter

Name und Art der Veranstaltung
Genehmigungsvermerk und Registernummer der DAM
Zeit- und Ortsplan

Organisationsplan

Sportkommissar

Aufgaben und Durchfiihrung

Nennungen und Nenngeld

Klasseneinteilung

Teilnehmerbestimmungen (Fiihrerschein, Fahrerwechsel)
Fahrzeugbestimmungen

Versicherungen

Wertung

Proteste

Haftungsausschluf®

Das Ausschreibungsmanuskript ist der DAM Uber die Sportabteilung des jeweiligen
Verbandes spéatestens 2 Monate vor dem W ettbewerbstermin zur Genehmigung vorzule -
gen. Verzégerungen werden mit einer Ordnungsgeblihr belegt. Bei verspatet eingegange-
nen Veranstaltungsunterlagen bernimmt die DAM keine Gewahr fir eine rechtzeitige
Genehmigung. Arten von Aufgabenstellungen, die nichtin der Ausschreibung genannt
sind, dirfen auch nicht im Fahrauftrag gefordert werden. ob Fahrerwechsel erlaubt ist,
mufd aus der Ausschreibung hervorgehen.

9.
Der Veranstalter verpflichtet sich, alle in der Ausschreibung oder den eventuellen
Durchfiihrungensbestimmungen gemachten Zusicherungen einzuhalten. Durch- oder
Ausflihrungsbestimmungen diirfen nicht den Sportstatuten der Deutschen Amateur-
Motorsportkommission (DAM) widersprechen.

10.
Die Teilnahme an einer motorsportlichen V eranstaltung wird durch die vom Fahrer bzw .
Fahrer und Beifahrer unterschriebene Nennung angemeldet. Ein V  ertragsverhéltnis zwi-
schen Veranstalter und Teilnehmer(n) kommt erst durch eine Nennungsbestétigung zustan-
de. Der so geschlossene V ertrag bindet beide Teile und kann nur in gegenseitigem
Einverstandnis geldst werden. Die Nennungsbestatigungen sind rechtzeitig zu versenden.
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1.
Der Veranstalter ist berechtigt, Nennungen beiAngabe von stichhaltigen Griinden zurick-
zuweisen. Die Zuriickweisung mu am Eingangstag der Nennung erfolgen. Ausnahme:
Teilnehmer an den Meisterschaften der DAM, deren Nennungen ordnungsgemaf bis
zum offiziellen Nennungsschlu (nicht Nachnennungsschlul) beim V eranstalter einge-
gangen sind, dirfen nicht zurlickgewiesen werden.

12.
Die Teilnahme an einem W ettbewerb ist ohne V orabentrichtung des Nenngeldes nicht
erlaubt. Inhabern von DAM-Fahrerausweisen bzw . Lizenzen wird ermaRigtes Nenngeld
eingeraumt. Bei Orientierungsfahrten, Rallyes und Leistungsprifungen pro Team.

13.
Der Veranstalter kann in der Ausschreibung die Mdglichkeit fir Nachnennungen einréau-
men und dafir eine Nachnenn-Gebihr erheben. Die  Annahme von Nachnennungen ist
nur bis zum Start des 1. Fahrzeuges bei Orientierungswettbewerben bzw . des 1.
Fahrzeuges einer Klasse in der jeweiligen Gruppe bei Slalom, Autocross und
Leistungsprifung zuldssig.

14.
Der Veranstalter hatdie Auswertung durchzufiihren und die Ergebnisse geman
Ausschreibungszeitplan auszuhangen. Der Sportkommissar hat den Aushang zu {iber-
prifen und mit Zeitangabe und Unterschrift zu bestatigen. Die ofizielle, auf die Protestzeit
bezogene Aushangdauer betragt 30 Minuten. Zur Information der  Teilnehmer sind alle
Ergebnisaushénge und sonstige Mitteilungen, auch einzelne Ergebnisse, zumindest als
Kopie, bis Veranstaltungsende an ihrem Aushangplatz zu belassen. Der Aushang darf
nicht vorher beendet sein, als es der Ausschreibungszeitplan vorsieht. Aus dem Aushang
muB jeder Teilnehmer seine Wertungspunkte ersehen kdnnen. Auferdem muB ersichtlich
sein: Startnummer, Zusammensetzung der W ertungspunkte bzw. -zeit und Platzierung.
Es miissen mindestens 30% Preise vergeben werden.

*15.

Der Veranstalter muf nach der Veranstaltung eine mit dem Aushang Ubereinstimmende
offizielle Ergebnisliste (nach Klassen und Plétzen sortiert) erstellen, die jedem  Teilneh-
mer/Team mit Sportfahrerausweis innerhalb von 4 (vier) Wochen auf Wunsch zuzustellen
ist (fir alle Fahrzeugklassen und Mannschaften).
Die offizielle Ergebnisliste muf® mindestens enthalten:

Platz

Name und Vorname von Fahrer und Beifahrer

DAM-Sportfahrer-Ausweis Nr.

Wohnort oder Clubzugehdérigkeit

Fahrzeugtyp

Wertungspunkte

Plakettenstufe
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16.
Der DAM sind uber die Sportabteilungen der angeschlossenen Clubs bis spatestens 16
Tage nach der Veranstaltung folgende Unterlagen einzureichen.

a) Ablichtung oder Original der behérdlichen Erlaubnis

b) Gesamte Fahrtunterlagen mit eventuellen
Ausflihrungsbestimmungen, 1fach

c) Offizielle Ergebnisliste, 2fach

d) Ausschreibung, 1fach (wie sie auch die Teilnehmer erhalten)

e) SchluRbericht des Veranstalters, 1fach

Werden die geforderten Veranstaltungsunterlagen nicht fristgemaf oder nur teilweise ein-
gereicht, wird der Veranstalter mit einer Ordnungsgebihr belegt, die von der DAM jahr-
lich neu festgesetzt werden kann.

Abschnitt D: Teilnehmer

1.
Teilnehmer als Fahrer an einem von der DAM genehmigten W ettbewerb kann jede
Person sein, die seit mind. 6 Monaten im Besitz einer entsprechenden giltigen
Fahrerlaubnis ist und sich ordnungsgemaR zum W  ettbewerb gemeldet hat. Auf die
Sechsmonatfrist wird verzichtet, wenn eine zweijahrige Erfahrung aus dem Kartsport in
der jeweiligen Sportart nachgewiesen werden kann. Nach genau definierten  Auflagen
sind Sondergenehmigungen durch die NAVC Sportabteilung méglich.
Jugendliche, die bei ausgewahlten Automobilslaloms und Rundstreckenrennen teilnah-
meberechtigt sind, missen das 16. Lebensjahr vollendet und einen speziellen
Fahrerlehrgang, der von der NA VC-Sportabteilung Uberpriift werden muB, absolviert
haben. Ebenso wird Karterfahrung und die Beflirwortung durch den Jugendleiter voraus-
gesetzt. Der Start ist nur in der Gruppe 1 bei Automobilslalom und Automobilrundstrecke
moglich. Im Kartsport gelten eigene, speziell auf das Alter der Teilnehmer zugeschnittene
Bestimmungen.

2.
Fur Beifahrer entfallt die Bestimmung des Fiihrerscheines, soweit sie sich nur als solche
betatigen. Mindestalter wie unter Punkt 4.

3.
Jede natirliche Person kann den DAM-Sportfahrerausweis beantragen. Die internationa-
le DAM-Fahrer-Lizenz wird erst ausgegeben, wenn der  Antragsteller mindestens 500
Punkte fiir das Sportabzeichen seines Verbandes errungen hat.

4.
Der Antragsteller muft mindestens das 18. Lebensjahr vollendet haben und mindestens
seit 6 Monaten im Besitz eines gliltigen Fiihrerscheins fiir PKW sein. Auf die

Sechmonatsfrist wird verzichtet, wenn eine zweijahrige Erfahrung aus dem Kartsport
nachgewiesen werden kann. Antragsteller, die sich nur als Beifahrer betatigen wollen,
missen das 12. Lebensjahr, bei Rallyes das 14. Lebensjahr , vollendet haben. Fiir Ju-
gendliche, die nur am Kart-Sport teilnehmen, betragt das Mindestalter 8 Jahre. Bis zur
Volljahrigkeit des Antragstellers mu der Antrag vom gesetzlichen V ertreter mitunter-
zeichnet werden, der damit bekundet, dass gegen die Teilnahme des Antragstellers am
Motorsport keine Bedenken bestehen.
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5.
Die Ausstellung eines Ausweises unter Pseudonym ist méglich. Dazu ist jedoch ein
besonderer Antrag an die DAM notwendig. Gibt die DAM dem Gesuch des Antragstellers
statt, so ist das Pseudonym bis zum Ende der Saison am 31.12 des Jahres zu fiihren. Die
Gebuhr fir die Genehmigung eines Pseudonyms kann von der DAM fir jedes
Kalenderjahr neu festgelegt werden. DAM-Ausweis- bzw . Lizenzinhaber dlrfen nur von
der DAM registrierte Pseudonyme benutzen.

6.
Die vorstehend genannten Unterlagen sind vom Veranstalter bei der Papierabnahme zu
Uberprifen.

7.
Die DAM kann einem Antragsteller die Ausstellung eines Sportfahrerausweises ohne
Angabe von Griinden verweigern.

8.
Der Antragsteller verpflichtet sich, die bestehenden Sportstatuten der DAM anzuerken -
nen.

9.
Die Giiltigkeit eines Ausweises erstreckt sich auf das Kalenderjahr, fur das er ausgestellt
wurde.

10.
Die Hohe der Ausstellungsgebiihr kann fiir jedes Kalenderjahr von der DAM neu festge-
setzt werden.

1.
Der Geltungsbereich des Sportfahrerausweises erstreckt sich grundsatzlich auf die von
der DAM genehmigten Wettbewerbe.

12.
Die Inhaber von giiltigen DAM-Ausweisen bzw . -Lizenzen erhalten einen Nachlass von
Euro 2,50/5.— auf das Nenngeld (bei einigen W ettbewerben pro Team).

13.
Von der Teilnahme in Wertung sind alle Sportwarte ausgeschlossen, die in der  Aus-
schreibung der betr. Veranstaltung namentlich genannt sind.

14.
Es kdnnen Mannschaften gemeldet werden. Die Mannschaft kann aus drei oder vier
Fahrzeugen zusammengesetzt werden, wobei dann die drei besten Fahrzeuge gewertet
werden.

Abschnitt E: Allgemeine Fahrzeugbestimmungen

1.
Zu den Automobilwettbewerben auf 6ffentlichen nicht gesperrten StraRen und Platzen
kénnen nur Personenkraftwagen an den Start gebracht werden, die ordnungsgemaf zum
StralRenverkehr zugelassen sind, auch Rotes Oldtimer-Kennzeichen.
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2.
Grundséatzlich sind nur Fahrzeuge mit geschlossenen Auspuffanlagen und Katalysator
startberechtigt, oder sie entsprechen It. Fahrzeug-Papieren unter Ziffer 1 den schadstoff-
armen Ausfiihrungen mit den Schliisselendzahlen 01, 02, 03, oder 04 bzw . den entspre-
chenden neuen Euro Schilisselzahlen. Um die Wirksamkeit der Katalysatoren priifen zu
kénnen, ist es erforderlich, dass vor dem Katalysator ein Prifanschluf® fur
Abgasmessungen vorhanden ist. Der Katalysator muB so eigebaut sein, dass eine inne -
re Sichtpriifung mdglich ist

2.1
Bei Wettbewerben auf 6ffentlich nicht gesperrten Straken oder Platzen muR die schad-
stoffarme Ausfiihrung (bzw, Nachriistung mit Kat) des Fahrzeuges in den
Fahrzeugpapieren eingetragen sein.

22
Bei Wettbewerben auf 6ffentlichen gesperrten Strallen oder Platzen und nicht 6f fentli-
chen gesperrten StraBen oder Platzen ist die schadstof farme Ausfiihrung des Fahrzeu-
ges durch den Kfz-Brief oder einem Hersteller-Prifbericht Gber den eingebauten Nach-
riistkatalysator zu belegen.

3.
Fur die einzelnen W ettbewerbe werden die Fahrzeuge nach W ertungsgruppen und
Klassen eingeteilt. Die fiir die einzelnen W ettbewerbsarten vorgeschriebenen Klassen-
einteilungen sind im Anhang Il zu diesen Statuten festgelegt, sie kénnen von der DAM fiir
jedes Kalenderjahr neu festgelegt werden.

4.
Der Einbau von Uberrollvorrichtungen, auch geschweilter Zellen, ist generell erlaubt.
Der Einbau eines Uberrollkafigs ist in den Gruppen 1, 2 und 3 bei Bergslalom, Rallye und
Rundstreckenrennen vorgeschrieben.
Folgende Mindestanforderungen wer-
den an Eigenkonstruktionen, die zur
Verbesserung der Sicherheit in serien-
maRig gefertigten Karosserieen dienen,
gestellt.
Es sind ausschlieflich Konstruktionen
mit Rundrohren aus nahtlos kalt gezo-
genem Kohlenstoffstahl zu verwenden.
Die Mindestzugfestigkeit betragt 350
N/mm2. Die Rohre miissen ein Min-
destmal (in mm) von 38 x 2,5 bzw. 40 x
2 aufweisen und besonders dehnbar
und gut schweilbar sein. Eine 3 mm dicke \érstarkungsplatte, die eine Mindestflache von
100 cm? hat, muB} an den Befestigungspunkten (siehe Zeichnung) innen und aussen an
der Karosserie angebracht sein. Die Verschraubung hat mind. in M8 (Mindestqualitat 8.8
nach 1ISO-Normen) zu erfolgen. Die Muttern miissen gesichert oder selbstsichernd sein.
Alternativ zu den aussen liegenden V erstarkungsplatten ist es ausreichend, wenn die
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innen vorgeschriebenen Platten mit der Karosserie verschweiftt sind. Die Hauptbiigel an
A- und B-S&ulen miissen aus einem durchgehenden Rohrstlick gefertigt sein.
Die genannten Mindestanforderungen gelten sinngeman fiir alle anderen Eigenbau-Uber-
rollvorrichtungen in serienmaRig gefertigten Karosserieen bei allen W ettbewerben, bei
denen Uberrollschutz vorgesehen ist.

*5.
Jedes Fahrzeug ist vor dem Start technisch abzunehmen. Hierbei sind besonders die Kfz-
Zulassungsbestimmungen zu beachten und die der V erkehrssicherheit dienenden
Systeme zu tberpriifen. Nach der technischen Abnahme unterliegen die Fahrzeuge den
Parc fermé-Bestimmungen. Das Kontrollieren und Nachfillen von Kraft- und Betriebs-
stoffen welche zum Betreiben des Fahrzeuges (nicht zum Erreichen des Mindestgewich-
tes) erforderlich sind, sind erlaubt. Gegebenenfalls sind Genehmigungsauflagen zu be-
achten.

6.
Wettbewerbsfahrzeuge, die durch ihren Zustand eine Schadigung des  Ansehens des
Automobilsportes darstellen, kénnen bei der techn. Abnahme zuriickgewiesen werden.

7.
Fahrzeuge mit ausléandischer Zulassung miissen in allen Belangen den geltenden
Sportgesetzen entsprechen.

8.
Aus Griinden des Umweltschutzes muR in unbefestigten Fahrerlagern jedes W ettbe-
werbfahrzeug auf einer flissigkeitsdichten sowie benzin- und séuereresistenten
Unterlage (Folie) abgestellt werden. Die Unterlage mu® den Umrif des Fahrzeuges deut-
lich mehr als berdecken.

Abschnitt F: Sportwarte
1.

Offizielle Sportwarte sind Personen, die fiir die ordnungsgemaRe Durchfiihrung von
Wettbewerben in Ubereinstimmung mit den vorliegenden Sportstatuten verantwortlich
tatig sind.
Hierzu gehéren: Sportkommissare

Fahrt- bzw. Rennleiter

Technische Abnehmer
Die Sportwarte kénnen durch Helfer unterstiitzt werden. Of fizielle Sportwarte missen
wahrend der gesamten V eranstaltungsdauer durch Armbinden oder ahnliche Kennzei-
chen erkennbar und wahrend der Protestfrist fir den Teilnehmer erreichbar sein.

2.
Sportkommissare werden von der Automobil-Sport-Kommission (ASK) ernannt und-
bestatigt. Die L V-Sportleiter kénnen Sportkommissare vorschlagen. Der Einsatz der
Sportkommissare wird vom V eranstalter vorgeschlagen, jedoch steht der ASK und den
zustandigen LV-Sportleitern ein Anderungsrecht zu. Bei SM-, BM- und RM-V eranstaltun-
gen ist der Einsatz von zwei Sportkommissaren Pflicht. Ein Sportkommissar darf bei sei -
nem ,Heimatverein® nicht als solcher eingesetzt werden, Ausnahme als zweiter Spoko.
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3.
Es dirfen nur Personen als Sportwarte eingesetzt werden, die befahigt sind, ihre
Aufgaben nach den vorliegenden Sportstatuten auszuiiben.

4.
Die Sportkommisare sind von der DAM beauftragte Schiedsrichter und nur der DAM
gegenuber verantwortlich bei W ettbewerben nach den vorliegenden Sportstatuten. Sie
dirfen nicht an der Organisation und Durchfiihrung des W ettbewerbes beteiligt sein.
Sie haben die Aufgabe, dariiber zu wachen, da die Durchfiihrung des W ettbewerbes in
voller Ubereinstimmung mit den Sportstatuten und der jeweiligen ~ Ausschreibung steht
und dass die Auflagen der Erlaubnisbehdrde eingehalten werden. Sie haben Proteste zu
behandeln und zu entscheiden.
Sie missen nach der V eranstaltung einen SchluRbericht erstellen, der liber den Ablauf
und die Durchfiihrung des W ettbewerbs, (iber besondere V orkommnisse wie Unfélle,
Fehler des Veranstalter, Proteste, Protestentscheidungen und ausgesprochene Sport-
strafen aussagt. Der SchluBbericht muf spatestens eine W oche nach der Veranstaltung
der DAM vorgelegt werden (1fach).
In Erfullung ihrer Pflichten haben die Sportkommissare W  eisungsbefugnis gegeniiber
dem Veranstalter und den Teilnehmern sowie die Vollmacht, ihre Anordnungen durchzu-
setzen. (Vorschrift der Bereifung aus Witterungsgriinden) Die Sportkommissare kénnen
unter anderem:
In Féllen héherer Gewalt oder aus zwingenden Sicherheitsgriinden einen W ettbewerb
absagen, unterbrechen oder eine zeitlich begrenzte Verschiebung anordnen.
Bis zum Start des 1. Fahrzeuges einzelne Bestimmungen der Ausschreibung aufheben
oder abandern, wenn dieses aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist. Es muf jedoch
sichergestellt sein, daR alle Teilnehmer von der MaBnahme unterrichtet werden. Teilneh-
mer vom Wettbewerb ausschlieBen und Sportstrafen aussprechen. In der Ergebnisliste
erforderliche Anderungen anordnen. Bei Orientierungsfahrten kann sich der Sportkom-
missar von einem zweikdpfigen ,Beraterteam*, gewahlt von den  Teilnehmern aus den
Reihen der Beifahrer, bei der Entscheidungsfindung unterstiitzen lassen.

5.
Der Fahrt- bzw. Rennleiter ist dafiir verantwortlich, daR der W ettbewerb in Ubereinstim-
mung mit diesen Sportstatuten, der  Ausschreibung und den Auflagen der Erlaubnis-
behdrde organisiert wird und ablauft. Er tragt die V erantwortung fiir die Sicherheit und
Ordnung im Rahmen des W ettbewerbes fiir Teilnehmer und Zuschauer. Er wahlt die zu
seiner Unterstiitzung bendtigten Helfer aus, unterweist sie in ihrenAufgaben und setzt sie
ein. Er ist dafiir verantwortlich, daR der Sportkommissar die zur Erfiillung seinerAufgaben
bendtigten vollstandigen Fahrtunterlagen spatestens 1 W oche vor der V eranstaltung
erhalt. Er sammelt die zur Erstellung der Ergebnisliste dienenden Wettbewerbsunterlagen
und Uberwacht die ordnungsgeméafRe Auswertung.
Er nimmt eventuelle Proteste und die Protestgebiihr entgegen, bestétigt den Eingang und
gibt sie unverziglich an den Sportkommissar weiter . ErhatdenV eranstalter-
Schlufbericht zu erstellen und zusammen mit den geforderten Unterlagen spéatestens 16
Tage nach der V eranstaltung an die DAM einzusenden. Er ist ferner befugt, dem
Sportkommissar Vorschlédge zu unterbreiten, die V eranstaltungsfehler und VerstoRe von
Teilnehmern betreffen.
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6.
Der technische Abnehmer hat in eigener V erantwortung dariiber zu entscheiden, ob die
zur Teilnahme genannten Fahrzeuge in technischer Hinsicht den Bestimmungen der
StVZO, den Sportstatuten und der jeweiligen Ausschreibung entsprechen und zugelas-
sen werden. Er Uberpriift die Fahrzeuge vor dem Start insbesondere auf sichtbare
Mangel in bezug auf die V erkehrssicherheit. Wahrend der V eranstaltung oder danach
kann er auf Anforderung des Fahrtleiters oder des Sportkommissars einzelne Fahrzeuge
technisch uberprifen. Er darf das Untersuchungsergebnis nur dem Fahrtleiter oder dem
Sportkommissar bekanntgeben.

7.
Bei DAM-genehmigten Veranstaltungen muB der hauptverantwortliche Streckenposten
das 18. Lebensjahr vollendet haben.

Abschnitt G: Proteste

1.
Jeder Teilnehmer (Fahrer oder Beifahrer) an einem durch die DAM genehmigten
Wettbewerb kann bei erkannten V. erstoRen gegen diese Statuten, gegen die
Ausschreibung oder bei angenommener Benachteiligung durch den V eranstalter gegen
diesen oder gegen einen anderen Teilnehmer protestieren, falls er vom Protestgrund per-
sonlich betroffen ist.

2.
Jeder Protest muB schriftlich abgefalt und ausreichend begriindet Giber den Fahrt (Renn-
) Leiter oder Sportkommissar eingereicht werden. Mit ihm ist eine Protestgebiihr zu ent -
richten, deren Hohe die DAM jahrlich festsetzt.
Die Gebiihr wird zurlickgezahlt, wenn der Protestgrund vom Sportkommissar anerkannt
wird, sie verfallt zugunsten der DAM bei Ablehnung des Protestes. Der im Protest
Unterliegende hat durch die V. erhandlung entstehende sonstige Kosten (auch
Protestgebiihr) zu tragen.
Bei Protesten gegen technische Einrichtungen am Fahrzeug, die nicht an Ort und Stelle
entschieden werden kénnen, mull vom Protestierenden eine Kaution It. Punkt 10. zusatz-
lich zu der Protestgebiihr hinterlegt werden. Gegebenenfalls kann vom Sportkommissar
eine hohere Kaution festgelegt werden.
Technische Uberpriifungen kénnen von jeder , dem Fahrzeugfabrikat entsprechenden
Vertragswerkstatt durchgefiihrt werden.

3.
Bei der Einreichung von Protesten sind folgende Fristen einzuhalten:
a) Proteste gegen die Strecke bei Platzwettbewerben und solchen Wettbewerben

auf geschlossener Strecke nach diesen Statuten missen bis spatestens zum
Start des 1. Fahrzeuges eingereicht sein.

b) Bei Platzwettbewerben und Wettbewerben auf geschlossener Strecke miissen
Proteste gegen einen Teilnehmer oder dessen Fahrzeug in der "Parc fermé
Zeit" engereicht werden.

c) Proteste gegen die Zusammensetzung der Startgruppen miissen spatestens
30 Minuten nach deren Aushang abgegeben sein.
d) Proteste gegen eine vom technischen Abnehmer getroffene Entscheidung mis-

sen unmittelbar nach der Entscheidung eingereicht werden.
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e) Proteste gegen den Ablauf eines Wettbewerbes oder einen dem V eranstalter
unterlaufenen Irrtum missen spatestens 30 Minuten nach Eintreffen des prote-
stierenden Teilnehmers am Ziel bzw. nach Bekanntgabe der Idealstrecke abge-

geben sein.

f) Proteste gegen die Auswertung sind bis spatestens 30 Minuten nach dem
Aushang der Ergebnisse moglich.

g) Fur das Parc fermé beginnt die Protestzeit mit der Einfahrt des letzten

Wettbewerbsfahrzeuges jeder Klasse und endet 30 Minuten spater . Die Pro-
testzeit endet fur alle W ettbewerbsfahrzeuge jeder Klasse zum selben
Zeitpunkt.
4.
Proteste gegen die Zeithahme, Sammelproteste und Proteste gegen die Entscheidungen
der bei Platzwettbewerben und W ettbewerben auf geschlossener Strecke fungierenden
Helfer sind nicht zulassig.
Ein Sammelprotest liegt vor, wenn
a) mehrere Teilnehmer einen Protest gemeinsam unterzeichnen und einreichen;
b) ein Teilnehmer einen Protest gegen mehrere Fahrzeuge einlegt, auch wenn es
sich hierbei um gleiche Begriindungen handelt. Fiir jeden einzelnen Fall ist ein
gesonderter Protest erforderlich.

5.

Alle Proteste werden durch den Sportkommissar nach Anhéren der Parteien und Zeugen

sofort entschieden. Die Protestverhandlungen sind grundsatzlich nicht 6ffentlich, d. h. es

durfen an ihnen nur Personen teilnehmen, die direkt etwas mit dem Protest und mit der

Aufklarung des Protestgegenstandes zu tun haben. Die  Anwesenheit von Zeugen oder

Sportwarten ist nur fiir die Dauer ihrer Aussage zulassig, Unbeteiligte Sportwarte,

Mitglieder des Veranstalterclubs oder Teilnehmer kénnen nicht zugelassen werden. Die

Protestentscheidung trifft der Sportkommissar allein. Er kann nach eigenem Ermessen

den anwesenden zustandigen LV-Sportleiter anhéren. Bei Abwesenheit eines Betroffenen

oder eines Zeugen kann die Entscheidung ohne ihn ausgesprochen werden. Die

Entscheidung des Sportkommissars muf schriftlich abgefalt, ausreichend begriindet

und unterschrieben den am Protest Beteiligten ausgehandig werden. Der von der

Protestentscheidung Betroffene muB {ber die Méglichkeit der Berufung und die hierfir

geltenden Vorschriften ausfiihrlich belehrt werden. Die Rechtsmittelbelehrung kann

mundlich erfolgen, muB jedoch aktenkundig gemacht werden. Hat der Protestierende die

Veranstaltung vorzeitig verlassen und den Protestentscheid nicht abgewartet, geht das

Recht auf Berufung verloren, auch wenn die Protestentscheidung spéter schriftlich zuge-

stellt wird. Ein form- und fristgerecht eingereichter Protest kann nicht mehr zuriickgezo-

gen werden. Ist der Teilnehmer bei der Einreichung seines Protestes einem Irrtum verfal-
len, kann er auf die V erhandlung und Entscheidung seines Protestes verzichten; die

Protestgebihr aber ist verfallen.

6.

Proteste bei Postversand der Ergebnisse:

a) Bei Vorliegen besonderer Umstande ist mit Zustimmung des Sportkommissa-
res der Versand der Ergebnisse durch die Post méglich. Die Ergebnisse mus-
sen dann innerhalb von 5 Tagen nach Beendigung der Veranstaltung den Teil-
nehmern zugestellt werden.
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b) Die Protestfrist endet in diesem Fall an dem auf den V ersand folgenden 3. Tag
um 24.00 Uhr. Der Poststempel ist ma3gebend.
c) Die Kosten einer solchen Protestverhandlung gehen zu Lasten des V eranstalters.

7.
Jeder Teilnehmer hat das Recht, gegen die durch den Sportkommisar gefélite
Entscheidung Berufung bei der DAM einzulegen. DieseAbsicht muR 30 Minuten nach der
ergangenen Entscheidung schriftlich, unter gleichzeitiger Einzahlung einer Berufungs-
gebuhr in Hohe der doppelten Protestgebiihr, dem Sportkommissar oder dem Fahrtleiter
mitgeteilt werden. Kann bei einer Orientierungsfahrt, Rallye oder Leistungspriifung auf -
grund einer eingelegten Berufung keine Siegerehrung durchgefiihrt werden (Klasse oder
Gruppe), muf’ der Berufungsfiihrer eine Kaution It. Punkt 10. hinterlegen.
Die angekiindigte Berufung muf dann innerhalb von 48 Stunden (Poststempel) dem
DAM-Sportgericht schriftlich begriindet eingereicht werden.
Bei Fristversdumnis gilt die angekiindigte Berufung als nicht abgegeben.

8.
Ist ein Protest eingereicht oder ist gegen eine Protestentscheidung Berufung angekiin-
digt, so ist die Siegerehrung fiir die dadurch betroffene(n) Klasse(n) bis zur Entscheidung
auszusetzen.
Wird innerhalb der Protestfrist von 30 Minuten die ausgehandigte Ergebnisliste abgean-
dert, muf den von derAbanderung Betroffenen eine neue Protestfrist von 30 Minuten ein-
geraumt werden. Sie gilt von dem Zeitpunkt an, an dem die abgeanderte Ergebnis-liste
zum Aushang kommt.
Trotz des Grundrechtes zum Protest muB allen Teilnehmern an motorsportlichen
Wettbewerben klar sein, dal dieser W eg nicht zur Kldrung persénlicher Dif ferenzen
beschritten werden kann.

9.
Verteilung von Demontage- und Montagekosten
a) Die Abrechnung der Demontage- und Montagekosten und damit der gezielte

Umfang eines einzelnen Protestes bezieht sich jeweils auf ein in sich abge-
grenztes und funktionsfahige Aggregat des Fahrzeuges (Beispiel: Motor
Getriebe, Vorderachse, Hinterachse, Aufbau, Bremsanlage usw.)

b) Richtet sich ein- und derselbe Protest gegen mehrere Aggregate eines Fahr-
zeuges, so sind die Demontage- und Montagekosten anteilig aufzuschlisseln.

Werden an einem Aggregat Feststellungen getroffen, die eine Ubereinstimmung mit den
geltenden Regeln nicht zulassen, so daR in diesem Punkt dem Protest Rechnung getra-
gen werden muB, so sind die fir dieses Aggregat angefallenen Demontage- und
Montagekosten einschl. Dichtungsmaterial nach V orgabe des Herstellers zu Lasten des
Unterlegenen zu berechnen.

Nebenkosten, die dadurch entstehen, dal Sonderarbeiten, die Uber die reguléaren erfor-

derlichen Handgriffe hinausgehen, durchgefiihrt werden, sowie Ausfallkosten fir
Fahrzeuge, Mietwagenkosten, Riickreisekosten, Telefongebihren, Reisekosten oder
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Spesen fiir Fahrer und Monteure und ahnliche Kosten kénnen nicht erstattet werden. Bei
Vergleichen erfolgt eine Teilung der Kosten, bei Teilschuldentscheidungen die prozentua-
le Ubernahme durch die Parteien. Ausnahmen siehe Punkt 10.

Nicht erstattet werden auch Verbrauchsstoffe.

Demontage- und Montagekosten an solchen Aggregaten, die zu keiner Beanstandung
Anlal geben, gehen jedoch ausschlieRlich zu Lasten des Protestierenden, unabhangig
davon, ob andere Aggregate beanstandet wurden oder nicht.

10.
Kostenerstattung
Teilnehmer, die einen Protest gegen ihr W ettbewerbsfahrzeug bekommen, erhalten bei
einer Entfernung von tUber 150 km 0,15 Euro je km KM-Geld, wenn der Protest am
Wettbewerbstag nicht entschieden werden kann und sie diesen gewinnen (Einhaltung der
Fahrzeugbestimmungen),

1.
Kautionen
Bei Protesten gegen technische Einrichtungen am Fahrzeug bzw . bei Ausfall einer Sie-
gerehrung aufgrund einer eingereichten Berufung (siehe Punkt 2/7) sind folgende
Kautionen vom Protestierenden bzw. Berufungsfiihrer zu fordern:

Ausfall einer Siegerehrung 150.— Euro
Protest gegen Motor 450.— Euro
Protest gegen Getriebe 300.— Euro
Protest gegen Achse 200.— Euro
Protest gegen Rader/Reifen 150.— Euro
Protest gegen Fahrwerk 150.— Euro
Protest gegen Auspuffanlage 150.— Euro
Protest gegen Karosserie 150.— Euro
Protest gegen elektrische Anlage 150.— Euro
Protest gegen Gewicht 150.— Euro
Protest gegen Kartmotor 200.— Euro

Protest gegen sonstige Dinge: nach Ermessen des Sportkommissares

Abschnitt H: Sportgerichtsbarkeit

1.
Die Aufgaben der Sportgerichtsbarkeit obliegen dem DAM-Sportgericht. Es ist letzte In-
stanz und setzt sich zusammen aus dem Sportgericht-V orsitzenden und zwei Beisitzern.

2.
Grundlage fiir die DAM-Sportgerichtsbarkeit sind Sportangelegenheiten, nicht jedoch
VerstoRe gegen Gesetze und Verordnungen der bundesdeutschen Gesetzgebung.

3

Vor dem DAM-Sportgericht kénnen die Parteien nicht durch honorarfordernde ~ Anwalte
vertreten werden.
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4.
Die ASK hat innerhalb von 10 Tagen nach Verkiindigung des Urteils die Mdglichkeit das
Verfahren an das Sportgericht zur Neuverhandlung zuriickzugeben.

Abschnitt J: Sportstrafen

1.
Der Sportkommissar hat folgende Strafbefugnis:
a) die Verwarnung mit zuséatzlich bis zu Euro 150,— (auch fir Betreuer)
b) den Ausschlul vom Wettbewerb bzw. von der Wertung
c) Geldstrafen bis zu einer von der DAM jahrlich neu festgesetzten
Héhe mit Wertungsausschluf®
d) Geldstrafen bis zu einer von der DAM jéhrlich festgesetzten
Hohe gegen den Veranstalter.
2.
Das DAM-Sportgericht hat folgende Strafbefugnis:
a) die Verwarnung in Verbindung mit einer Geldbufe bis zu Euro 150,—
b) die befristete Sperrung
c) die sténdige Sperrung
d) die Verfligung von Geldstrafen bis zu einem Hochstbetrag von Euro 500,—
e) die Aberkennung erlangter Sportehrungen.
f) Ausschlu} aus Meisterschaften der DAM
3.
Folgende VerstdRe werden durch die DAM in jedem Fall verfolgt, wenn sie zur Kenntnis
gelangen:
a) VerstoRe gegen die Sportstatuten
b) grobe Unsportlichkeit
c) VerstoRe gegen die gesetzlichen Bestimmungen in \erbindung mit einem durch
die DAM genehmigten Wettbewerbe
d) Ansehenschadigung des Automobilsportes
e) ungerechtfertigtes Erlangen von Vorteilen
f) Bestechungshandlungen und betriigerische Machenschaften sowie sonstiges

Verhalten, das gegen die Grundprinzipien des Motorsportes verstoRt.

4.
Sportstrafen kénnen im Verdffentlichungorgan der DAM und/oder der angeschlossenene
Clubs verdffentlicht werden.

Abschnitt K: Phonmessung

1. Allgemeines
Bei DAM genehmigten W ettbewerben dirfen Phonmessungen nur nach der
DAM-MeRmethode in dB(A) mit den Grenzwerten It. Punkt 2. durchgefiihrt wer-
den, es sei denn, die zustandige Erlaubnisbehdrde (z.B. Bez.-Regierung) ver -
langt nachweislich andere Werte. Die Uberwachung ist obligatorisch.
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Grenzwerte

Ab 1992 gelten fur alle von der DAM genehmigten V eranstaltungen folgende
Grenzwerte in dB(A) fir das Standgerausch nach DAM-Nahfeldmessung.
Gruppe |

Grenzwert nach Kfz-Brief (-schein) + 2 dB(A) amtl. Toleranz;

Gruppe I, lll und Kart

98 dB(A) + 2 dB(A) Toleranz

Die zulassigen Gerauschwerte gelten fiir die Dauer des gesamten W ett-
bewerbes. Fahrzeuge mit wirkungsloser  Auspuffgerduschdampfung (z. B.
abgebrochenem Auspuffrohr) sind bei Rennen nach dem Auftreten des
Schadens vom Rennleiter an die Boxen zu beordern. Ist eine Instandsetzung
nicht mdéglich, mul} das Fahrzeug aus dem W  ettbewerb genommen werden
(die Fahrer gelten als "nicht in Wertung").

Gerauschmessung

Die Messung ist von der Technischen Abnahme durchzufiihren. Die Bereit-
stellung der erforderlichen MeRgeréate hat der V eranstalter sicherzustellen und
mit dem Sportkommissar abzustimmen.

MeRmethode

Aufstellung des Mikrofons zur Auspuffmiindung:

In gleicher Hohe, jedoch mindestens 20 cm (iber dem Boden, imAbstand 50 cm
(+ 2,5 cm) von der Auspuffmiindung, im Winkel von 45° (+ 10°) zur Ausstrom-
richtung, bei dicht nebeneinanderliegendem Doppelauspuff ist eines der beiden
Rohre als Bezugspunkt zu wahlen, bei zwei und mehr weiter auseinander-
liegenden Endrohren ist an jedem Rohr zu messen, es gilt der hdhere W ert.
Nur tber festem Boden messen, nicht iiber Gras, losem Schnee usw .

Im Umkreis von 2 m um das Mikrofon diirfen keine reflektierenden Gegen-
stande oder andere Gerauschquellen vorhanden sein. Bis zu zwei Personen
durfen sich hinter dem Mikrofon aufhalten.

Wind- und andere Stoérgerdausche missen 10 dB(A) unter dem Grenzwert
liegen, d. h. sie dirfen nicht mehr als z. B, 90 dB(A) bei einem Grenzwert von
100 dB(A) betragen.

Gemessen wird einheitlich bei einer Motordrehzahl von 4000 U/min. Es muB ein
eigener Drehzahlmesser angeschlossen werden, nicht den Drehzahlmesser im
Fahrzeug verwenden.

Der Gerauschwert muf} dreimal gemessen werden. Aus den drei MeRwerten ist
ein Mittelwert zu bilden.

Der Mittelwert darf den Grenzwert nicht Uberschreiten, da im Grenzwert alle
Toleranzen bereits enthalten sind.

Auspuffanlagen

Die Auspuffanlagen mussen dem ublichen Stand der Technik entsprechen:
Vom Motor bis zu der /den Endrohréf fnung/en an der KarosserieauRenseite
dirfen keine weiteren Offnungen im Motorraum oder unter dem Fahrzeug vor-
handen sein.

Vorrichtungen zur voriibergehenden Drosselung sowie zur wahlweisen Leitung
des Abgasstroms durch unterschiedliche Teile der Auspuffanlage oder ins Freie
sind nicht zuléssig.



Sind mehrere Endrohre vorhanden, darf keines davon durch lI6sbare Deckel
ganz oder teilweise verschlossen sein.

Zusatzliche Dampfungsvorrichtungen in den Endrohren sind nicht zulassig.
Dazu gehdren auch voriibergehend wirksame Mittel wie Putz- oder Stahlwolle.

Anhang I: Verbindliche Richtlinien fiir den DAM-Automobilsport

Inhalt:

arON =

*1.3
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Allgemeines Rallye
Orientierungsfahrten Geschicklichkeitsturniere
Slalomwettbewerbe Rennen

Weitere Wettbewerbe
Flaggenzeichen

Auto-Speedway
Leistungspriifungen

COoNO

N

Allgemeines

Die Grundlagen fir den DAM-reglementierten Automobilsport sind die DAM-
Sportstatuten, die von der ASK der DAM erstellt wurden und jedem Inhaber
eines DAM-Sportfahrerausweises bekannt sein missen.

Ihr oberster Grundsatz ist die Erziehung zu sportlich-fairem V erhalten im
Umgang mit Kraftfahrzeugen und anderen V erkehrsteilnehmern unter beson-
derer Hervorhebung der Verkehrserziehung.

Die nachstehenden Richtlinien sind in dem Bestreben entstanden, fiir das
ganze Bundesgebiet einen einheitlichen Rahmen fiir die Organisation, die
Wertung und die Aufgabenstellung bei motorsportlichen W ettbewerben zu
schaffen.Sie sind fir den DAM-reglementierten Motorsport verbindlich.
Toiletten

Bei Automobil- und Bergslalom muss mindestens eine Toilette in unmittelbarer
Né&he vorhanden sein.

Startnummern miissen bei allen V eranstaltungen und Fahrzeugen schwarz auf
weiRem Grund gedruckt sein und eine ZifferngréRe von mindestens 22 cm auf-
weisen.

Bei allen Wettbewerben, die der Erzielung einer Héchstgeschwindigkeit dienen,
wird von den Teilnehmern das Tragen kdrperbedeckender Kleidung und festem
Schuhwerk verlangt. Besondere Bekleidungsvorschriften siehe auch bei den
einzelnen Wettbewerbsarten.

Orientierungsfahrten

Orientierungsfahrten beinhalten das Befahren einer vorgegebenen Strecken-
fiihrung unter Berlicksichtigung von festgelegten Fahrzeiten.

Die Durchschnittsgeschwindigkeit ist den ortlichen Verhaltnissen anzupassen.
Sie darf fiir die Gesamtveranstaltung einen Schnitt von 35 km/h fiir die Gruppe
A bzw. 25 km/h fiir die Gruppe B nicht liberschreiten und zwischen zwei auf -
einanderfolgenden Zeitkontrollen nicht iber 40 km/h und nicht unter 20 km/h
liegen, soweit die Erlaubnisbehérde keine anderen Anweisungen gibt.
Veranstaltungen, die den vorgegebenen Rahmen in Streckenlédnge und Schnitt
Uberschreiten, bedirfen einer gesonderten Genehmigung durch die NA  VC-
Sportabteilung.
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Strecke

Unter Strecke versteht man den von den Teilnehmern einzuhaltenden
Verbindungsweg vom Start bis zum Ziel einer V eranstaltung. Sie muB bei der
hierflir zustandigen ortlichen Behorde (Landkreis, Reg.-Prasident usw  .) zur
Erteilung der Erlaubnis zur Durchfiihrung der V eranstaltung vorgelegt werden.
Die in der Erlaubnis gemachten Auflagen sind zu beachten und den Teilneh-
mern am Start an der Anschlagtafel bekanntzugeben.

Stark befahrene Straen sind méglichst zu meiden oder nur kurz zu benutzen.
Auch Verbindungsetappen miissen nach festgelegter Strecke gefahren werden.
Dem Veranstalter wird empfohlen, auf extreme Gefahrenstellen im Fahrauftrag
hinzuweisen.

Fahrtunterlagen

Mit den Fahrtunterlagen bekommt jeder Teilnehmer eine Beschreibung der zu
befahrenden Strecke. Die Fahrtunterlagen (Aufgabenstellung) missen gut
leserlich sein. Die Schwierigkeiten sollen im Lésen und nicht im Lesen und
Deuten der Aufgaben liegen.

Verbindliche Vorschriften Uber die Strecke durfen nurin den Ausfihrungs-
bestimmungen und im Fahrtauftrag stehen. Zusétzliche  Ausflihrungsbestim-
mungen missen bei der Papierabnahme ausgegeben werden.

Der Fahrtleiter hat unbedingt dafiir zu sorgen, daR die Fahrtunterlagen bis zu
ihrer Aushandigung an die Teilnehmer streng geheim bleiben und nur einem
kleinen Kreis von Funktiondren bekannt sind. Hierzu gehort auch, daR die
Kontrollorgane erst kurz vor dem Start und ohne Kontaktaufnahme mit den
Teilnehmern eingewiesen werden. Die Fahrtunterlagen kénnen am Start oder
an Streckenkontrollen (ZK’s oder DK’s) ausgegeben werden. Bei der Ausgabe
an Streckenkontrollen missen deren Standorte genau beschrieben werden mit
dem Hinweis, an welchen Kontrollen zusatzliche Fahrtunterlagen ausgegeben
werden.

Kontrollistellen

Kontrollstellen Giberwachen das Einhalten der vorgeschriebenden Fahrtstrecke
und die vorgegebene Fahrtzeit.

Es gibt hier die Mdglichkeit von besetzten und unbesetzten Kontrollen. An
besetzten Kontrollen, die durch Stellschilder in einer Gré8e von mindestens
30x 40 cm zu kennzeichnen sind, ist die Bordkarte abstempeln zu lassen.
Unbesetzte Kontrollen bestehen aus Schildern, die mindestens 30x 40 cm grof
sind und mindestens 20 cm hohe, zweistellige Zahlen haben. Ein Muster ist am
Start auszuhangen. Die Zahlen sind vom Teilnehmer in das nachste freie Feld
seiner Bordkarte einzutragen. Um einen Austausch oder ein Nachholen von
unbesetzten Kontrollen zu unterbinden, muR spatestens nach 5 unbesetzten
eine besetzte Kontrolle folgen; maximal 3 Selbststempler pro V. eranstaltung
sind erlaubt.

Alle Kontrollen miissen auf der rechten Straenseite stehen (auBer an ,Ori-
Ecken, wenn die landschaftliche Gegebenheiten dies erfordern), wobei die
Schilder der unbesetzten Kontrollen deutlich sichtbar angebracht sein missen.
Besetzte Kontrollen miissen verkehrsglinstig aufgestellt werden, d. h. sie dur -
fen nicht an unlbersichtlichen Stellen wie Kuppen, Kurven o. a. stehen. So
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genannte "Doppelstempler”, d. h. bei richtiger Fahrweise gibt die darauf folgen-
de SK zwei Stempel in die Bordkarte, sind nicht erlaubt!

Sogenannte "Wendekontrollen", d. h. Kontrollen nach deren Erreichen die
Teilnehmer wenden miissen, diirfen sich nur auf StraRen/W egen mit der
gefahrlosen Mdglichkeit zum W enden befinden! Geschlossene Ortschaften
(gleichzeitige, beidseitige Bebauung) sollten aus Umwelt- und
Sicherheitsgriinden ohne Kreisel und ohne ortsgebunden Uberlappungen
durchfahren werden (ausgenommen Berlin).  Auf das Ruhebedurfnis der
Anwohner ist unbedingt Riicksicht zu nehmen.

Bei den von der DAM genehmigten W  ettbewerben sind einheitlich folgende
Bezeichnungen fiir Kontrollen zu benutzen:

1. ZK = Zeitkontrolle. ZK' s Uberwachen das Einhalten der vorge-
schriebenen Fahrzeiten und bilden somit eine wichtige W ertung-
grundlage. lhre Standorte miissen im Fahrtauftrag so eindeutig ange-
geben werden, dal} sie auch ohne Lésen von Fahrtauftrage gefunden
werden kdnnen. Die laufende V eranstalterzeit kann vom Teilnehmer
erfragt werden. Vorzeiten diirfen nur nach Passieren der Zeitkontrolle
abgewartet werden.
Eine ZK darf keine DK oder SK sein.
2. DK = Durchgangskontrollen. DK’s (iberwachen das Einhalten der
vorgeschrieb. Fahrstrecke. lhre Standorte sind wie die der ZK's anzu-
geben. An DK’s kdnnen weitere Fahrtauftrage ausgegeben werden.
3. SK = Sonderkontrollen (Orientierungskontrollen). SK’ s sind be-
setzte Kontrollen, die das Einhalten der vorgeschriebenen Strecken-
fihrung Gberwachen. lhre Standorte sind nicht bekannt.
4. GZK = Geheime Zeitkontrolle. GZK’s sind Orientierungskontrollen,
die zusatzlich einen vorgegebenen Fahrschnitt Gberwachen. Die
Zeitwertung der GZK’s darf nur bei Punktgleichheit gewertet werden.
Ihre Standorte sind nicht bekannt.
5. NK = Nummernkontrollen. NK’s sind unbesetzte Kontrollen, die das
Einhalten der vorgeschriebenen Streckenfiihrung Gberwachen.
Sie sollen anstelle von SK’s nurin Ausnahmeféllen verwendet werden.
Wertung
Bei allen durch die DAM genehmigten Orientierungsfahrten ist ein einheitlicher
Wertungsmodus vorgeschrieben. Hierbei besteht eine angemessene Relation
zwischen der Kontrollenwertung und der Zeitwertung. Das genaue Befahren
der vorgeschriebenen Strecke und das Finden der Kontrollen sollte die
Hauptwertung bei einer Orientierungsfahrt sein.
Bewertung von Zeitkontrollen (ZK)
Die Zeitwertung hat so zu erfolgen, daR fiir eine Strecke zwischen zwei aufein-
anderfolgenden Zeitkontrollen eine Idealzeit angegeben wird. Das Abweichen
von dieser Idealzeit wird mit Zeitstrafen belegt. Es gibt nur eine Gesamtkarenz
Uber die ganze Veranstaltung, mindestens 60 Minuten. Die letzte Mdglichkeit,
diese Zeit zu &ndern, ist bei der Ausgabe der Fahrtunterlagen am Start.
Zeitetappen unter 10 Minuten sind untersagt.
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Strafpunkte:

Uberschreiten der Karenzzeit an einer ZK = 100 Punkte
Uberschreiten der Gesamtkarenzzeit an der Ziel ZK = Wertungsverlust
Auslassen einer Strecken-ZK = 100 Punkte
Auslassen der Ziel-ZK = Wertungsverlust

Gegen eine gegebene Idealzeit zu frihes
Eintreffen an einer ZK, je Minute

Gegen eine gegebene Idealzeit zu spates
Eintreffen an einer ZK, je Minute = 0,5 Punkt

Die Zeitnahme hat so zu erfolgen, da nur vollendete Minuten eingetragen wer-
den. Beispiel: 9.35 Uhr 58 Sek. = 9.35 Uhr, 9.36 Uhr 00 Sek. = 9.36 Uhr

Bei Neutralisation von Etappen (ZK - ZK) ist die Zeitwertung des jeweiligen
Abschnittes ebenfalls zu neutralisieren. Die ZK muR jedoch innerhalb der vor-
gegebenen Karenz angefahren werden.

Bewertung von Kontrollstellen

Die Sonderkontrollen miissen in der vom V eranstalter vorgegebenen Reihen-
folge in die Kontrollkarte eingetragen werden.

Nachholen bzw. Vorholen von Kontrollen zwischen zwei aufeinanderfolgenden
ZK's wird mit Auslassen der jeweiligen Kontrolle bewertet. Es ist hierbei die fiir
den Teilnehmer giinstigste Bewertung anzusetzen. Es darf keine Kontrolle dop-
pelt bestraft werden, d.h. es darf nur entweder V orholen oder Auslassen oder
Nachholen bestraft werden. Muf eine Kontrolle mehrfach angefahren werden,
ist sie jeweils neu zu bewerten.

1 Punkte

Vorholen = Das Anfahren einer Kontrolle zu einem friiheren Zeitpunkt als
es die Idealstrecke vorschreibt.

Auslassen = Das Nichtanfahren einer Kontrolle zu dem Zeitpunkt, an dem
es die Idealstrecke vorschreibt.

Nachholen = Das Anfahren einer Kontrolle zu einem spateren Zeitpunkt als
es die Idealstrecke vorschreibt.

Strafpunkte:

Auslassen einer DK = 50 Strafpunkte
Auslassen einer SK = 10 Strafpunkte
Auslassen einer NK = 10 Strafpunkte

Die Bestrafung von Negativkontrollen und nicht geforderten Kontrollen ist
erlaubt. Alle weiteren Eintrége in der Bordkarte, die nicht zur V. eranstaltung
gehdren, sind ebenfalls mit 10 Strafpunkten je Feld zu bestrafen.

Sonstige Bewertungen

Kontrollkarte andern oder beschadigen = W ertungsverlust

Hierunter sind mutwillige, vom Teilnehmer ausgefiihrte oder geduldete Einwir-
kungen auf die Kontrollkarte zu verstehen, die den Zweck verfolgen, den
Veranstalter bei der Wertung zu tauschen.

Verlust der Kontrollkarte = W ertungsverlust

Bei Punktgleichheit zahlt zunachst die l1angere strafpunktfreie Strecke ab Start,
dann eine eventuell vorhandene GZK, die sekundengenau gewertet werden
muf oder/bzw. eine Sonderpriifung aus dem Bereich Turnier.
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2.7

Auswertung

Der Veranstalter hat nach dem Eintref fen der Teilnehmer am Ziel schnell ge-
wissenhaft die Auswertung durchzufihren, die Wertungslisten zu erstellen und
sie moglichst gemaR Ausschreibungszeitplan zum Aushang zu bringen. Der
Aushangsort mul jedem Teilnehmer bekannt sein (Ausschreibung,  Aus-
fiihrungsbestimmungen, Aushang an Anschlagtafeln). Der Aushang darf nicht
vorgezogen werden oder eher beendet werden, als es der Ausschreibungszeit-
plan vorsieht. Der Aushangbeginn ist durch Uhrzeitsvermerk auf dem Aushang
zu kennzeichnen. Aus dem Ergebnisaushang muss jeder  Teilnehmer die
Zusammensetzung seiner Strafpunkte erkennen kénnen. Sind nicht alle
Kontrollen auf dem Aushang aufgefiihrt, so mu} dem Teilnehmer auf Verlangen
sofort Einblick in seine Kontrollkarte gegeben werden. Zuséatzlich ist am Ziel
bzw. am Ortdes Aushanges eine Karte mit eingezeichneter Strecke und
Kontrollen, sowie die Zusammensetzung der Startgruppen, sofort nach
Eintreffen des letzten Teilnehmers in Wertung auszuhéngen. Die Aushangzeit
muf vom Sportkommissar abgezeichnet werden.

Preise

Es missen mindestens 30 % Preise an Fahrer und Beifahrer (gleiche Preise)
vergeben werden. Die Vergabe der Preise hat bei V eranstaltungen mit einem
Pradikat der DAM gruppenweise zu erfolgen.

Aufgabenstellung

Die Aufgabenstellungen beinhalten die verschiedenen Mdglichkeiten, den Teil-
nehmern im Fahrauftrag Angaben (iber die zu befahrende Strecke zumachen.
Man unterscheidet hierbei in Fahrauftrdge nach Natur und Fahrauftrage nach
Karte. Im Fahrauftrag ist jeweils zu erldutern, um welche der beiden
Maoglichkeiten es sich handelt. Bei Fahrauftragen nach Karte muB} jedeAufgabe
nach der (den) Karte(n) zu l6sen sein, die in der Ausschreibung angegeben ist
(sind). Jede angegebende Karte muf® durch Angabe der Kennziffer und des
Ausgabejahres eindeutig festgelegt und im Handel erhaltlich sein. Fur
Spezialkarten oder Karten mit SondermaRstében (Kreiskarten o. &.) muR eine
Bestellmdglichkeit auf dem Nennungsformular gegeben sein. Alles was geman
der Zeichenerkléarung in der Karte erkennbar ist, darf fir die Aufgabenstellung
benutzt werden. Fiihrt eine Strecke liber V erkehrseinrichtungen, die nicht aus
der Karte ersichtlich sind, muf} eine zuséatzliche Beschreibung erfolgen (z. B. =
nicht in der Karte). Zwischen einzelnen Aufgaben bzw. Aufgabenteilen istim
Regelfall stets die kiirzeste erlaubte V erbindung nach der ausgeschriebene
Karte zu fahren. Sie muR mindestens 2 mm Unterschied zu anderen
Lésungsmaglichkeiten aufweisen. Gleiches gilt fir die V  erbindung einzelner
Symbole und Skizzenteile. Spezielle Abweichungen der einzelnen Aufgaben
von der Regel sind immer innerhalb des Fahrauftrages anzugeben. Das Andern
von Karten-Reproduktionen, also das Entfernen von vorhandenen oder das
Hinzufligen von neuen StralRenverbindungen ist nur erlaubt, wenn in
Ausschreibung und Durchfiihrungsbestimmung ausdriicklich darauf hingewie-
sen wird.

Der Anfangs- und/oder Endpunkt jeder einzelnen Aufgabe muR genau definiert
sein. Hindernisse auf der Idealstrecke und deren Umfahrung diirfen nicht in die
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Aufgabenstellung einbezogen werden. Fiir die Aufgabenstellung sind folgende
Arten und Ausdrucksweisen einheitlich anzuwenden:
Streckenplan
Die Beschreibung der Fahrstrecke nach Streckenplan erfolgt nach Symbol-
oder Ortsangaben der ausgeschriebenden Karte oder der Natur. Ein Ort gilt als
angefahren, wenn das groRRe Ortsanfangsschild passiert ist (OA = Ortsanfang,
OE = Ortsende), oder wenn das Kartenbild eine beiderseitige, gleichzeitige
Bebauung aufweist, Das Zutreffende ist im Fahrauftrag oder der Erganzungs-
bestimmungen anzugeben. Hat eine Ortschaft nur ein schmales Ortsschild oder
aus der vom Teilnehmer anzufahrenden Richtung kein Ortsschild, so ist das wie
folgt zu vermerken:

ohne Zusatz = groRes Ortsschild

Zusatz = schmales Ortsschild

Zusatz: 0. O. = ohne Ortsschild
Dartiber hinaus kénnen auch andere, eindeutige Angaben wie Briicken, Bahn-
linien usw. zur Beschreibung eines Streckenplanes benutzt werden.
Nicht genannte Orte durfen nicht angefahren werden. Die Orte sind in der auf -
gefiihrten Reihenfolge anzufahren.
Kartenausschnitte mit eingezeichneter Strecke
Verbindlich ist hierbei die eingezeichnete Streckenfiihrung
Bei allen Skizzen muB ersichtlich sein, wo ihr Anfangs- oder Endpunkt liegt und
in welche Richtung sie zu befahren sind.
In der Regel sind alle Skizzen nach Norden ausgerichtet und entsprechen
dem MaRstab der ausgeschriebenen Karte. Wird davon abgewichen, ist zuséz-
lich die Angabe der Himmelsrichtung und des MaRstabes erforderlich. In den
Skizzen anderer Mal3stédbe missen die Merkmale der ausgeschriebenen Karte
enthalten sein, d. h. alle gemaR der ausgeschriebenen Karte abzweigenden
StralRen und Wege — aber auch nur diese — sind anzudeuten, damit die Skizze
in die Karte Uibertragen werden kann.
Bei Pfeil- oder Punktskizzen ist entweder anzugeben, in welcher Reihenfolge
die Pfeile oder Punkte angefahren werden, oder die  Anfangs- und Endpfeile
bzw. -punkte sind zu markieren. Die dazwischen liegenden Symbole sind dann
so zu befahren, dass:
a) sich aus ihrem Zusammenhang die kirzeste erlaubte Streckenfiihrung
ergibt. In diesem Fall darf die Skizze aus max. 5 Symbolen bestehen, oder
b) immer jenes Zeichen als nachstes anzufahren ist, welches auf erlaubten
StralRen und Wegen auf kiirzestem Wege erreichbar ist, oder
c) immer das nachstgelegene Zeichen (Luftlinie) auf erlaubten Stralen und
Wegen anzufahren ist.
Welche Mdglichkeit gewahlt wurde, ist in den Durchfiihrungsbestimmungen
oder bei den einzelnen Aufgaben zu erlautern. Bei Pfeilsymbolen ist immer von
Spitze zu Ansatz zu messen.
Gestrecke Skizze
Die Symbole der getreckten Skizze miissen dem Kartenbild der angegebenen
Karte entsprechen. Sie diirfen nicht durch Zusatzaufgaben (z. B. Fischgrate)
verfalscht werden. Die Entfernungsangaben missen den direkten Entfernun-
gen auf der Karte entnommen sein.



Nicht versetzt
Gegenrichtung nicht
méglich, Kreuzen maglich)

Versetzt
(Gegenrichtung méglich,
Kreuzen nicht méglich)

Gegenrichtung und Kreuzen
mdoglich. Bei Kreuzungen
und Einmindungen mit
Fahrbahnteilern bzw. Ver-
kehrsinseln ist jede Ein-
miindung als eigene

Stralle zu betrachten.
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Koordinatenangaben

Bei Koordinatenangabe ist zu erldutern, um welches Koordinatennetz es sich
handelt. Die Punktbestimmung hat durch den Rechts- und den Hochwert zu
erfolgen.

Chinesenrallye und Fischgrate

Beim Fahren nach Karte muss jede in der ausgeschriebenen Karte ersichtliche
Kreuzung oder Abzweigung angegeben sein. Andernfalls ist anzugeben, wel-
che Straken und Wege zu zéhlen sind (z. B. Chinesenrallye nach Generalkar-
te, nur rote und gelbe Stralen).

Beim Fahren nach Natur sind ebenfalls alle abzweigenden W ege anzugeben.
Andernfalls ist zu erlautern, welche W ege benutzt werden (z. B. Fischgréate
nach Natur, nur befestigte StraRen und W ege wie Asphalt, Beton, Kopfstein).
Bei zusétzlichen Kilometerangaben ist zu erlautern, ob sie der Karte oder der
Natur entnommen sind. Hierbei muR nicht jede Abzweigung aufgefiihrt werden,
jedoch sollten die Abstande der einzelnen Symbole nicht zu gro3 werden. Auf
eine kilometrierte Chinesenrallye oder Fischgrate ist unbedingt in der
Ausschreibung hinzuweisen. Eine unkilometrierte Chinesenrallye oder Fisch-
grate nach Natur ist nur bei Tagesfahrten zulassig.

Uberlappungen

Jegliche Uberlappung, ob in gezeichneter Form oder bei abzuzeichnenden
Aufgabenstellungen, muf klar erkenntlich sein und mind. 2 mm betragen.
Kreuzen, Gegenrichtung

a) nach Karte

an hohengleichen Kreuzungen und Abbiegungen ohne in der Karte erkennba-
rer Fahrbahnteiler ist Gegenrichtung nicht méglich. Gegenverkehr ist erst bei
ganz versetzten Stralen im Kartenbild mdglich. (Beispiel: siehe Seite 49)

b) bei Aufgaben nach Natur ist immer von der tatsachlich befahrenen Linie
(Langsachse des Fahrzeuges beim Fahren nach STVO) auszugehen. Ahnliche
Aufgabenstellungen missen sinngemaf bewertet werden.

Mobilfunk- und Fernsprecheinrichtungen, Computer , Navigations- oder ahnli-
che Systeme diirfen wahrend einer Orientierungsfahrt nicht benutzt werden.

Slalomwettbewerbe

Slalomwettbewerbe werden in die beiden Gruppen, Stralen- und Platzslalom
(Punkt 3.1.1 und 3.1.2) sowie Slalom auf einer Bergstrecke (Punkt 3.2.1 bis
3.2.3) unterteilt.

Von der DAM genehmigte Slalomwettbewerbe werden auf 6f  fentlichen ge-
sperrten StraBen oder Platzen oder nichtéffentlichen gesperrten StraRen oder
Platzen durchgefiihrt. Die Streckenlange muRl mindestens 700 m betragen, bei
Benutzung einer Stralle muR diese den Sicherheitsbestimmungen entspre-
chen. Sind an der Strecke Leitplanken vorhanden, missen diese nach unten
abgesichert sein. Gegebenenfalls ist vom V eranstalter ein Unterfahrschutz an
den Leitplanken anzubringen.

Der Streckenaufbau hat so zu erfolgen, dass die Chancen fir alle  Automobile
inetwa gleich sind und die Fahrkunst letztlich entscheidend ist. Es sind minde-
stens 10 Richtungsénderungen einzubauen. Als solche gelten folgende Auf-
gaben:
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a) = einzelner Markierungspunkt, 1 Pylone (Bild 1)

b) = einzelne Tore aus 2 Pylonen (Bild 2)

c) = Torfolge (Bild 3a und 3b)

d) = Gasse, markiert durch mehrere seitlich aufgebaute Pylonen (Bild 4)

e) = Folge von Markierungen in einer Linie, die wechselseitig zu durch-
fahren sind (Bild 5)

fy = Wende, halbe Wende 90 Grad, ganze Wende 180 Grad
(Bild 6a und 6b).

g) = Gerade max. 200 m, nur 2 x pro Strecke

Die vorgenannten Aufgaben a) bis €) miissen mind. einmal enthalten sein.
Die Wenden dirfen nur eingebaut werden, wenn es die Strecke erfordert.
Vor der DAM genehmigte Slalomwettbewerbe auf einer Bergstrecke (Bergsla-
lom) werden auf 6ffentlichen oder nichtéffentlichen gesperrten StraRen durch-
gefiihrt. Die Streckenldange muRl mindestens 1000 m betragen, die Stralle muf®
den Sicherheitsbestimmungen entsprechen.
Der Streckenaufbau hat so zu erfolgen, daf die Chancen fiir alle Automobile in
etwa gleich sind und die Fahrkunst letztlich entscheidend ist. Es sind minde-
stens 10 Richtungsénderungen einzubauen. Als solche gelten folgende
Aufgaben:
a) = einzelner Markierungspunkt, 1 Pylone (Bild 1)
) = einzelne Tore aus 2 Pylonen (Bild 2)
) = Torfolge (nur Bild 3a)
)
)

o O T

= Gasse, markiert durch mehrere seitlich aufgebaute Pylonen (Bild 4)

e) = Kurve, natiirliches Hindernis, Abstande zu anderen Aufgaben
(a bis d) bis zu 50 m
f) = Gerade max. 300 m, nur 1 x pro Strecke
g) = Folge von Markierungen in einer Linie, die wechselseitig zu durch

fahren sind (Bild 5)
Die vorgenannten Aufgaben a) bis e) miissen mind. einmal enthalten sein.
Aufgabe g) darf nur gefahren werden, wenn StraRenbreite und Sicherheits-
abstande dies zulassen.
Besondere Fahrzeug- und Sicherheitsbestimmungen: Es missen alle Fahr-
zeuge wenigstens mit einem Uberrollkafig und Hosentragergurt ausgeriistet
sein. Alle Fahrer miussen einen flammabweisenden Fahreranzug (FIA-Norm
1986 bzw. 8856-2000) tragen.
Bei jeder Veranstaltung mull mindestens ein Krankentransportwagen einsatz-
bereit sein. Fur ausreichenden Feuerschutz ist zu sorgen. (Einsatz von Feuer-
wehren oder gentigend Feuerléschern von mind. 6kg)
Eine Skizze der Strecke ist der Nennungsbestatigung beizufligen und/oder am
Veranstaltungort 6ffentlich auzuhangen
Es muB sichergestellt sein, daR ausreichend Punktrichter eingesetzt werden,
welche die Fahrer schriftlich und alleinverantwortlich in einer Kontrolliste notie-
ren. Der Sportkommissar muf® mindestens 1 Stunde vor der 1. Startzeit die
Strecke abnehmen. Bei jeder V eranstaltung mufR mindestens ein Rettungs-
sanitater mit entsprechender Ausriistung mobil einsatzbereit sein. Funk- oder
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Telefonverbindung zur Leitstelle mull gewahrleistet sein. Grundsétzlich darf sich
nur 1 Teilnehmer auf der Strecke befinden. Ausnahme: Es diirfen sich dann 2
Teilnehmer auf der Strecke befinden, wenn eine Begegnung der Fahrzeuge aus -
geschlossen werden kann (Sicherheitsabstand).
Der Start erfolgt mit laufendem Motor, Doppel- oder Mehrfachstart eines Fahrers,
auch auf einem anderen Pkw , ist nicht zulassig. Ausnahme: Start mit PKW und
Kart bei gedndertem Streckenaufbau It. Kartreglement.
Die Fahrer missen einen Schutzhelm (mit E-Prifkennzeichen) tragen. Der Start
hat klassenweise zu erfolgen. Die  Ausschreibung muf® die Angabe von festen
Startzeiten der jeweiligen Klassen im Zeitplan enthalten. Die Fahrzeuge der
Gruppe 3 sind etwa in der Mitte des Gesamtstarterfeldes einzuordnen. Ebenfalls
wird empfohlen, nach dem Durchlauf einer Klasse hierfiir den Aushang zu tatigen
und eine klassenweise Siegerehrung durchzufiihren, um den Startern der friiheren
Klassen die Wartezeit bis zum Ende der Gesamtveranstaltung zu ersparen. Eine
ev. Mittagspause ist moglichst so zu legen, daB kein T eilnehmer benachteiligt ist.
Wahrend eines Wettbewerbes darf die Strecke nicht gedndert werden.
Zuschauerrdume mussen deutlich abgegrenzt sein und sich im ausreichenden
Sicherheitsabstand von der Strecke befinden.
Ein erneuter Start ist nur dann mdglich, wenn im Falle héherer Gewalt ein Lauf
abgebrochen werden muB3. Ob héhere Gewalt vorliegt, entscheidet der Sport-
kommissar. Ein techn. Defekt gilt nicht als héhere Gewalt. Bei Pannen auf der
Strecke ist diese unverziglich zu verlassen.
Als Wertungsgrundlage dient Fahrzeit und die Strafzeit je eines Durchganges.
Das bessere Ergebnis in einem der Laufe wird als Plazierungsergebnis bewertet.
Beispiel: 1. Durchgang Fahrzeit 1.24,22 — Strafzeit 10 Sek. — Gesamt 1.34,22

2. Durchgang Fahrzeit 1.22,53 — Strafzeit 20 Sek. — Gesamt 1.42,53
Im vorliegenden Fall ist der erste Durchgang fiir die Platzierung malgebend. Bei
Handzeitnahme hat diese mit drei Stoppuhren zu erfolgen. Bei Zeitgleichheit wird
der schnellere andere Lauf beriicksichtigt.
Die genannten Wertungsaufgaben sind grundsatzlich nur durch Pylonen zu kenn-
zeichnen. Der Streckenverlauf sowie die V  erbindungsstrecken zwischen den
Wertungsaufgaben durfen nur durch Kart- oder  Autoreifen, Strohballen oder
Dachlattenabschnitte markiert sein. Die Markierungen missen so deutlich sein,
dass ein Verfahren unmdglich ist. Das Umwerfen oder V. erschieben dieser
Streckenverlauf-Markierungen wird nicht mit Strafsekungen belegt. Nach der
Zieldurchfahrtt muR die Auslaufstrecke mindestens doppelt so lang sein, wie die
Entfernung zwischen der letzten richtungsdndernden Pylone und der Ziellinie.
Der Standort aller Pylonen muR® durch Farbe markiert sein (Ummalen der
Pylonen-Bodenplatte mit haltbarer Farbe). V erschiebungen der Pylone aus
dem markierten Feld werden erst mit Strafpunkten belegt, wenn die Pylone das
Feld verlassen hat.
Die Weisungen und Auflagen der Erlaubnisbehérde sind unbedingt zu erfiillen.
Die Platzverhéltnisse sind unbedingt in der Ausschreibung zu beschreiben
(z. B. Aspalt, Beton, Pflaster usw.)
Als Veranstaltungs-Bezeichnung ist die Zusatzbezeichnung Renn-Slalom etc.
nicht statthaft.
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3.14

3.15

Jeder Teilnehmer hat 3/4 Laufe frei; der 1. Lauf gilt als ~ Trainingslauf, und es
erfolgt hierzu keine Zeitnahme. Dieser Lauf muB} nicht unter W ettbewerbs-
bedingungen durchgefiihrt werden, aber die volle Streckenlénge aufweisen. Bei
2-Tages-Veranstaltungen koénnen bis zu 3 Trainingslaufe gefahren werden.
Vom klassenweisen Start darf nicht abgewichen werden. Klassen mit weniger
als fiinf Fahrzeugen kénnen vom Ablauf her zur nachsthéheren oder niedrige-
ren gelegt werden, wobei aber die kleinere Klasse immer zuerst startet. Die
Startreihenfolge muR in allen 3/4 Laufen gleich sein. Uber ~ Ausnahmen ent-
scheidet der Sportkommissar.

Auch Teilnehmer, die bereits im Trainingslauf ausfallen, miissen in der Ergeb-
nisliste aufgefiihrt werden.

Die Slalomstrecke mu nach dem Trainingslauf vom Teilnehmer zweimal/drei-
mal mit stehendem Strart durchfahren werden. Gewertet wird die Fahrtzeit
zuzlgl. der eventuellen Strafzeit. Daraus ergibt sich die Gesamtzeit pro
Durchgang. Der bessere W ertungslauf/die beiden besseren W ertungslaufe
(addiert) sind das Endergebnis

des Teilnehmers.

Umgefahrene od.verschobene Pylone u.Wendemarkierung = 5 Sek. Strafzeit
Ausgelassene Streckenmarkierung (auch Spurgasse) = 15 Sek. Strafzeit
Werden Streckenteile mehrfach befahren und den Streckenposten ist es nicht
mdglich, eine umgefahrene Pylone rechtzeitig wiederaufzustellen, so darf der
Lauf nicht wiederholt werden.

Die jeweilig anfallenen Strafsekunden werden nur einmal berechnet.

Uberfahrt ein Teilnehmer in einem Lauf die Ziellinie nicht, wird dieser als gefah-
ren gewertet, jedoch nicht zur Wertung herangezogen.

Nach dem letzten Durchgang missen alle Fahrzeuge der Klasse an dem vom
Veranstalter vorgesehenen Platz zum "Parc fermé" abgestellt werden. Diese
Fahrzeuge durfen erst nach Ablauf der Protestfrist oder mit der Erlaubnis des
Fahrtleiters und des Sportkommissars entfernt werden. Die genaue Zeit von
Beginn und Ende der Protestzeit ist vom V eranstalter festzuhalten.

Die Protestzeit endet fiir alle W ettbewerbsfahrzeuge jeder Klasse zum selben
Zeitpunkt. Den Anweisungen des Sportkommissars, der als Beauftragter der
DAM fungiert, ist ebenso wie dem Fahrtleiter und dem durch  Armbinden aus-
gewiesenen Sportwarten unverziiglich Folge zu leisten.

Zuwiderhandlungen fiihren zum WertungsausschluB3.
Sicherheitsbestimmungen

Feste u. natlrliche Hindernisse im unmittelbaren Bereich der Streckenfliihrung
mussen in geeigneter Weise abgesichert sein (Strohballen, Reifen od. &hn.)
Auto-Speedway

Auto-Speedway-Veranstaltungen sind Kurzstrecken-Wettbewerbe, die iberwie-
gend auf befestigten Rundkursen ausgetragen werden (permanente Renn-
strecken, Flugplatze etc.).

Leistungs- und GleichmaRigkeitspriifungen auf abgeschlossener Strecke
— Leistungspriifung auf Rundkurs Punkt 5.1 bis 5.5

— GleichméaBigkeitsprifung auf geschlossener Strecke Punkt 5.6.
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Aufgaben und Durchfiihrung

Die Teilnehmer missen unter Einhaltung der vorgeschriebenen Fahrzeiten und
unter Beachtung der Fahrvorschriften die Runden bzw. Abschnitte, die getrennt
gewertet werden, absolvieren. Ankunftszeit am Ziel ist Startzeit fur die nachste
Runde bzw. fiir den nachsten Abschnitt. Verspatungen kénnen nicht aufgeholt
werden. Jedes Fahrzeug muf® mit Fahrer und Beifahrer besetzt sein. Das
Mindestalter fur Beifahrer betragt 16 Jahre.

Jeder Teilnehmer, der den Veranstaltungszeitplan einhalt, hat bei Strecken bis
7 km 2 Einfiihrungsrunden und bei Strecken lber 7 km 1 Einfiihrungsrunde.
Das Anlegen der Sicherheitsgurte und das  Tragen von Schutzhelmen ist
wahrend des Wettbewerbs vorgeschrieben.

Wertungsgrundlage und Zeitnahme

Grundlage fiir die Wertung sind ausschlieRlich die durch die of fizielle Zeitnah-
me des Veranstalters flr die einzelnen Teilnehmer festgestellten Runden- bzw.
Abschnittsfahrzeiten. Die Zeithahme erfolgt beim Uberfahren der Ziellinie mit
den Vorderradern. Innerhalb des Start- und Zielbereichs, in Sichtweite der
Zeitnahme, ist zligig zu fahren. Das Erzielen von Soll-Durchfahrtzeiten durch
extrem langsames Fahren in diesen Bereichen ist unter Androhung von Sport-
strafen bzw. Wertungsverlust durch den Sportkommissar strengstens verboten.
Evtl. Vorzeiten durfen nur innerhalb der besonders gekennzeichneten
Warterdume abgewartet werden. Bei Dunkelheit ist die Haltezone durch
Leuchten zu kennzeichnen.

Wertung

Wertungstabelle

Uber- oder Unterschreiten der Sollzeit

ab 2. Wertungsabschnitt (bei selbstgesetzten Sollzeiten)

ab 1. Wertungsabschnitt (bei Veranstalter-Sollzeiten)

pro angefangene Sekunde = 1 Strafpunkt
unter Berlicksichtigung der Karenz It. Ausschreibung

Nicht-Einhalten der vorgeschriebenen Rundenzahl = Wertungsverlust
Uberschreiten der Hochst-Fahrzeit

im 1. Wertungsabschnitt = Wertungsverlust
Uberschreiten der Gesamthéchst-Fahrzeit = Wertungsverlust
Nachholen einer Runde nach Verlassen der Strecke = Wertungsverlust
VerstoR gegen die Vorschriften der Ausschreibung

bzw. Durchfiihrungsbestimmungen = Wertungsverlust
Fehlende Startnummern = 10 Strafpunkte
Bei Unmdglichkeit einer Zeitnahme hierdurch = Wertungsverlust
Vorzeitiges Verlassen der Parc Fermé = Wertungsverlust

Ex aequo-Entscheid

Erringen mehrere Teilnehmer die gleiche Punktsumme, so entscheidet: Die
schnellere gesetzte Zeit im 1. W ertungsabschnit oder: a) beim Junior-Cup die
schnellere gesetzte Zeitim 1. WA, b) beim LM-Lauf die schnellere Zeit aus der
Addition der Sprintrundenzeiten im 1. W A. Bei weiterer Gleichheit wird ex
aequo gewertet, der nachfolgende Platz bleibt frei.
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5.5

Aufgabenstellung

Jede Leistungspriifung besteht aus mehreren W ertungsabschnitten. Ab-
schnittslange und Abschnittsverbesserung bleiben wahrend einer V eranstal-
tung konstant.

Fir die Aufgabenstellung ist die nachfolgende Tabelle heranzuziehen.
Abschnittslange (km) >12,0 >16,0 >19,0 >23,0
Abschnittsverbesserung (sec.) 5 10 15 20

Eine Wartezone zum Abwarten von V orzeiten ist einzurichten. Sprintrunden
sind zugelassen. Die erste bzw . letzte Runde eines jeden W ertungsabschnitts
darf keine Sprintrunde sein. Bummel- bzw . Auslaufrunden diirfen nicht einge-
baut sein.

Fahrvorschriften

Den Anordnungen der Fahrtleitung und der von ihr eingesetzten Sportwarte ist
unbedingt Folge zu leisten.  Alle Fahrer, deneneinV ersto gegen die
Fahrvorschriften durch den V eranstalter nachgewiesen wird, werden vom
Sportkommissar in Strafe genommen. Bei schweren V erstofRen erfolgt
Ausschlul® aus der Wertung. Es ist Pflicht aller Fahrer, Behinderungen anderer
Teilnehmer zu vermeiden. Wird im V erlauf der Leistungspriifung ein Teilneh-
mer von einem Schnelleren eingeholt und gibt dieser Blink- oder Hupzeichen,
so muR der V orausfahrende dem Schnelleren sofort das Uberholen ermégli-
chen. Die Bereitsschaft hierzu ist dem nachfolgenden  Teilnehmer rechtzeitig
durch Betatigen des entsprechenden Blinkers anzuzeigen und ggf. die
Ideallinie freizugeben. Freiwilliges Anhalten auf der Strecke einschl. der Si-
cherheitsstreifen sowie jedes Anhalten innerhalb oder unmittelbar vor oder
nach einer Kurve sowie das Bewegen eines Fahrzeuges quer oder entgegen
der Fahrtrichtung, gleich aus welchem Grunde, ist strengstens untersagt.
Fahrer, die aus zwingenden Griinden anhalten, missen ihr Fahrzeug méglichst
abseits der Strecke abstellen und sofort durch geeignete Malnahmen

wirksam nachfolgenden Teilnehmer — wenn nétig — warnen. Wahrend des
Wettbewerbs ist das V erlassen der Strecke fiir die Fahrer mit und ohne
Fahrzeug untersagt und fiihrt zum Wertungsverlust.

Sicherheitsbestimmungen fir den Veranstalter

Die Besetzung der Streckenposten muf} durch eingewiesene Helfer erfolgen.
Jeder Posten muf® mit einem Satz Fahnen, 1 Feuerldscher , Warnwesten,
Besen, Streumaterial, Schreibmaterial ausgeristet sein, soweit die V erwaltung
der Strecke nichts anderes vorschreibt. Es muf eine Ringverbindung lber die
gesamte Strecke zu den Krankenwagen und Streckensicherungsfahrzeugen
bestehen (Funk, Telefon).

Bei jeder Veranstaltung muR 1 Arzt oder Rettungsassistent anwesend sein, wei-
terhin 1 Krankenwagen. Das aufnehmende Krankenhaus muf} den Fahrern der
Krankenwagen genauestens bekannt sein.

Besondere Fahrzeugbestimmungen

Teilnehmende Fahrzeuge der Gruppen 2 und 3 (fir Gruppe 1 empfohlen) mus-
sen mit Uberrollbiigeln oder -kafig und Nackenstiitzen ausgeriistet sein.Auf der
linken und rechten Seite muR je ein AuRenspiegel vorhanden sein. Eine
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Verbundglas-Frontscheibe und Hosentragergurte werden empfohlen. Ebenso
das Anbringen von Abschlepphaken vorne und hinten.
GleichmaRigkeitsprifungen bei Slalom- und Bergslalomveranstaltungen
touristisch Punkt 5.6.1 bis Punkt 5.6.2, sportlich Punkt 5.6.3 bis Punkt 5.6.4
GleichmaRigkeitspriifungen bei Slalom- und Bergslalomveranstaltungen dienen
nicht der Erzielung von Héchstgeschwindigkeiten. Grundlage dieser Veransta-
staltungen ist das allgemeine Slalomreglement, wobei der erste W ertungslauf
die Basiszeit liefert. Diese Basiszeit soll in den folgenden Laufen (einer oder
zwei) moglichst genau wiederholt werden. Abweichungen werden mit einem
Strafpunkt je Sekunde belegt. Die Zeitmessung hat mit einer Genauigkeit von
1/100 sec. zu erfolgen. Analog dazu werden die Strafpunkte auf Hundertstel
genau berechnet und vergeben. Pylonenfehler werden It. Slalomreglement in
Zeit umgerechnet und sind in dieser Form Bestandteil der W ertung. Sieger ist
der Teilnehmer mit der geringsten Strafpunktzahl. Bei Punktgleichheit entschei
det die schnellere Basiszeit. Hilfsmittel zur Zeitmessung sind zuldssig. Nicht
zulassig ist extrem langsames Fahren oder Anhalten im Bereich vor dem Ziel
zum Erreichen der richtigen Sollzeit. Bestrafung bis hinzum W ertungsaus-
schlu méglich! Der Veranstalter kann eine maximale Fahrzeit festsetzen.
Touristische GleichmaRigkeitspriifung

Sie dient keinesfalls der Erzielung hoher Geschwindigkeiten. Ziel ist die Freude
am Bewegen eines vielleicht sogar seltenen, besonders schénen oder auch
aktuell neuen Fahrzeuges auf einer abgesperrten Strecke, mdglichst vor toller
Zuschauerkulisse. Die teilnehmenden Fahrzeuge missen den allgemeinen
Vorschriften entsprechen und sollen eine W erbung fiir den Motorsport dar-
stellen. Eine Klassen- oder Gruppeneinteilung erfolgt nicht. Der Start von
Fahrzeugen zweifelhaften Aussehens, welches das Ansehen des Motor-
sportes schadigen konnte, ist zwingend zu unterbinden. Die Fahrzeuge dirfen
mit einem Fahrer und einem Beifahrer besetzt sein. Fir beide Insassen be-
steht Helmpflicht.

Bei allen Durchgéangen gilt eine maximale Durchschnittsgeschwindigkeit von 60
km/h. Sie kann vom Veranstalter oder Sportkommissar tiefer angesetzt werden,
wenn die Ortlichkeiten es verlangen. Das Uberschreiten dieser Durchschnitts-
geschwindigkeit hat den sofortigen Ausschluf® aus der Veranstaltung zur Folge.
Ein weiterer Start ist nicht moglich!

Sportliche GleichmaRigkeitsprifung

Die Fahrzeuge miissen dem jeweiligen DAM-Reglement der entsprechenden
Veranstaltungsart entsprechen. Ebenso die Ausriistung der Fahrer.
Ausnahme: Uberrollbiigel statt Kafig! Bei entsprechendem Starterfeld kann
eine gruppen- oder klassenweise Wertung durchgefiihrt werden, ansonsten
Gesamtwertung.

Der Veranstalter kann eine Karenzzeit von bis zu +/- 0,2 Sekunden vorgeben,
in der das Ziel von der Basiszeit abweichend strafpunktfrei durchfahren wer-
den kann.

Rallye

Rallyes sind Veranstaltungen, die bis auf die Sonderpriifungen auf nicht abge -
sperrten, offentlichen StraRen und Wegen gefahren werden. Die Entscheidung
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sollte mdglichst auf den Sonderpriifungen (SP) fallen. Die Durchschnittsge-
schwindigkeit ist den 6rtlichen V erhéltnissen anzupassen. Sie darf fiir die
Gesamtveranstaltung einen Schnitt von 40 km/h nicht Gberschreiten und zwi-
schen zwei aufeinanderfolgenden Zeitkontrollen nicht tiber 45 km/h und nicht
unter 35 km/h liegen, soweit die Erlaubnisbehdrde keine andere Anweisung gibt.
Die Fahrzeuge mussen alle ordnungsgeman zum StralBenverkehr zugelasssen
sein und/oder den geltenden Bestimmungen entsprechen. Ausnahme: Rader/
Reifen auf WP’ s mit Serviceplatzen. Ein evtl. eingesetztes odrnungsméRig
zugelassenes Vorausfahrzeug ist mit 01 zu kennzeichen.

Strecke

Hierunter versteht man den von denTeilnehmern einzuhaltenden Verbin-dungs-
weg vom Start bis zum Ziel einer Veranstaltung. Sie muf bei der hierfiir zustan-
digen ortlichen Behorde (Landkreis, Reg.-Prasident usw .) zur Erteilung der
Erlaubnis zur Durchfiilhrung der V eranstaltung vorgelegt werden. Die in der
Erlaubnis gemachten Auflagen sind einzuhalten und den Teilnehmern am Start
an einer Anschlagtafel bekanntzugeben. Stark befahrene Straen sind még-
lichst zu meiden oder nur kurz zu benutzen.

Die Transportetappen (TE) missen nach festgelegter Strecke gefahren wer-
den. Sie sollen so kurz wie moglich gehalten werden. Dem V  eranstalter wird
dringend empfohlen, auf Gefahrenstellen im Bordbuch hinzuweisen!
Zusammensetzung

Die Veranstaltung setzt sich nur aus Sonderprifungen und Transportetappen
zusammen.

Transportetappen (TE)

TE verbinden die einzelnen Sonderpriifungen bzw . Orientierungsetappen. Sie
sind so kurz wie mdglich zu halten. Den Teilnehmern ist die Fahrstrecke der TE
in allgemeinverstandlicher Form im Bordbuch bekanntzugeben.

SP kénnen als Bestzeitpriifungen, Sollzeitprifungen oder mit Klassenrichtzeit
gefahren werden. Bei Sollzeitpriifungen wird die Sollzeit vom V eranstalter vor-
gegeben. Bei Klassenrichtzeit setzt der Klassenschnellste die Richtzeit. Fiir alle
Durchfiihrungsarten wird vom V eranstalter eine maximale Fahrzeit (Max-Zeit)
festgelegt. Die Lange eine SP muR mind. 1 km betragen. Der Start kann im
Minutenabstand erfolgen.

Die Einfahrtin einen Rundkurs darf nur erfolgen, wenn sich keine anderen
Teilnehmerfahrzeuge vor dem Startbereich auf der Strecke befinden.  AufRer-
dem ist zu beachten, daR sich je nach Streckenlénge, Uberholméglichkeiten
usw. nur eine angemessene Zahl von Fahrzeugen im Rundkurs befinden.
Sonderpriifungen dirfen nur auf abgesperrten Strecken und Platzen durchge-
fiihrt werden. In diesen Priifungen diirfen keine DK, SK, oder NK aufgestellt
werden. Den Teilnehmern sollte vor oder wahrend der V  eranstaltung das
Abfahren bzw. Besichtigen der Priifung (ohne Zeitwertung) ermdglicht werden
(z. B. Einflihrungsrunde)

Fahrtunterlagen

Mit den Fahrunterlagen bekommt jeder Teilnehmer eine Beschreibung der zu
befahrenden Strecke. Die Fahrtunterlagen werden zweckmaéRigerweise in
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einem Bordbuch niedergelegt. Das Bordbuch muf alle TE und SP in einer ver-
standlichen Beschreibung enthalten (z. B. TE = chinesische kilometriert nach
Ortlichkeit, SP = Ausschnitte aus topographischen Karten 1:25.000 mit einge-
zeichneter Strecke). AuBerdem miissen alle ZK, DK, SP-Anfang und SP-Ende
angegeben sein sowie ein Zeitplan beiliegen.
Die Aufgabenstellungen fiir die OE kdnnen ebenfalls im Bordbuch eingearbei-
tet werden.
Als Serviceunterlage ist den genannten Betreuungsfahrzeugen ein SP-Uber-
sichtsplan mit eingezeichneten Servicepunkten und Zeitplan zur V erfligung zu
stellen.
Sicherheitsbestimmungen
Alle in den SP-Bereich einmiindenden StralRen und W ege mussen abgesperrt
werden. Start und Ziel muB Uber eine direkte Funkverbindung verfligen. Die
gesamte Sonderprifungsstrecke muf® von den Sicherungsposten Uber Sicht-
und Funkkontakt abgedeckt sein. Bei jeder V eranstaltung muB} ein Arzt oder
Rettungsassistent anwesend sein. Bei jeder Sonderpriifung muB ein
Krankentransportwagen anwesend sein. AuBerdem ist fir einen ausreichenden
Feuerschutz zu sorgen (Einsatz von Feuerwehren oder genligend
Feuerléschern von mind. 6 kg). An besonders gefahrlichen und unfalltréchtigen
Stellen (Auslaufzonen!) sind Zuschauersperrbezirke einzurichten.
Zwischen Zieldurchfahrt und DK muf ein gentigend groRer  Auslauf zur Ver-
fligung stehen. Das Ziel ist immer auf einer Ubersichtlichen Geraden einzurich-
ten. Der Auslauf muf® mindestens 150 m betragen.
Das Anlegen von mindestens Hosentragergurten und das Tragen von
Schutzhelmen (mit E-Priifkennzeichen) und eines flammabweisenden
Fahranzuges (FIA-Norm 1986 bzw. 8856-2000) ist vorgeschrieben.
Besondere Fahrzeugbestimmungen
Alle Fahrzeuge miissen wenigstens mit einem Uberrollkéfig und einem 2kg-
Feuerldscher (untergebracht im vorderen Fahrgastraum) ausgeriistet sein. Der
Einbau von Hosentragergurten und einer Verbundglasfrontscheibe ist Pflicht.
Kontrollstellen
Kontrollstellen Gberwachen das Einhalten der vorgeschriebenen Fahrtstrecke
und die vorgegebene Fahrtzeit. Die Kontrollen miissen verkehrsgiinstig aufge-
stellt werden, d. h. sie dirfen nicht an uniibersichtlichen Stellen wie Kuppen,
Kurven o. &. stehen. W enn Kontrollen in Ortschaften stehen, muf} darauf hin-
gewiesen werden.
Bei allen Rallyewettbewerben sind einheitlich folgende Bezeichnungen fiir
Kontrollstellen zu verwenden
1. ZK = Zeitkontrolle (siehe 2.4 Orientierungsfahrt)
Zusatz: Zeitkontrollen dirfen sich nur am Ende eines Fahrtabschnittes
bzw. einer Orientierungsetappe befinden.
2. DK = Durchgangskontrolle
DK Uberwachen in den Orientierungsetappen das Einhalten der
vorgeschreibenene Fahrtstrecke. Die Standorte sind wie die der
ZK anzugeben (keine Ausgabe von zusétzlichen Fahrtunterlagen).
AuBerdem stehen DK nach dem Ziel jeder Sonderpriifung (Stop).
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3. SK = Sonderkontrollen (siehe 2.4 Orientierungsfahrt).

4. SPA = Start einer Sonderprifung (gleichzeitig auch Start zum nachsten
Abschnitt).

5. SPE = Ende einer Sonderpriifung

6. Stop = DK nach einer Sonderpriifung

Wertung

Bei allen durch die DAM genehmigten Rallyewettbewerben ist ein einheitlicher

Wertungsmodus vorgeschrieben. Hierbei besteht eine angemessene Relation

zwischen OE und SP-Wertung.

Bewertung von ZK

Die Zeitwertung hat so zu erfolgen, daR fir eine Strecke zwischen zwei aufein-

anderfolgenden ZK bzw. zwischen SPA und der darauffolgende ZK eine Ideal-

zeit angegeben wird. Das Abweichen von dieser Idealzeit wird mit Strafpunkten

belegt.

Karenzzeiten

Eine maximale Abweichung von der Idealzeit wird durch eine Karenzzeit fest-

gelegt. Diese mufl mindestens 60 Minuten Uber die Gesamtstrecke betragen.

Die Karenz kann in verschiedenen Etappenkarenzzeiten aufgeteilt werden. Die

Anzahl dieser Etappenkarenzzeiten ist abhéngig von der Gesamtstrecke. Sie

sollte jeweils nicht mehr als vier ZK umfassen.

Wertungspunkte (Wertung auf 1/10 Sekunden in den SP)

Auslassen einer Strecken-ZK 10 Minuten
Auslassen der Ziel-ZK Wertungsausschlu®
Gegenlber der angegebenden Idealzeit zu friihes

Eintreffen an einer ZK pro Minute 20 Sekunden
Gegenlber der angegebenen Idealzeit zu

spates Eintreffen an einer ZK pro Minute 10 Sekunden
Uberschreiten der Gesamtkarenz Wertungsverlust
Pro Sekunde Fahrzeit in einer Bestzeitprifung (SP) 1 Sekunde
Pro Sekunde Abweichung gegeniiber einer

vorgegenbenen Sollzeit in Sollzeitpriifungen 1 Sekunde
Nichterflillen, Auslassen oder Nichtbeenden einer SP Max-Zeit
DK Auslassen, Vorholen oder Nachholen 5 Minuten
SK Auslassen, Vorholen oder Nachholen 1 Minute
Kontrollkarte andern oder beschadigen Wertungsverlust
Verlust der Kontrollkarte Wertungsverlust
Maxzeit mindestens doppelte geschétzte Fahrzeit
Service

Servicefahrzeuge diirfen bei der Auslibung ihrer Betreuungsaufgaben nicht im
offentlichen StralRenbereich tatig werden, sondern nur in den vom V eranstalter
ausgewiesenen Servicebereichen.

Geschicklichkeitsturniere

Turniere werden nach der NA VC-Turnierordnung durchgefiihrt. Eine Klassen-
einteilung erfolgt nicht.
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Rennen

Automobil-Rundstreckenrennen

Von der DAM genehmigte Rundstreckenrennen werden auf permanenten
Rennstrecken oder geeigneten gesperrten StraRen und Platze durchgefiihrt.
Die Renndistanz muf} wenigstens 15 bis 20 km je Lauf betragen, soll 10
Runden nicht unter- und 20 Runden nicht Uberschreiten.

Jede Veranstaltung besteht aus freiem  Training, Zeittraining und zwei
Rennléaufen. Der zweite Lauf kann Uber eine langere Distanz fiihren als der
erste.

Beide Rennlaufe werden separat nach DAM-Punkten gewertet und die Punkte
zur Tageswertung addiert.

20 x Platz in der Klasse
Wertungspunkte je Lauf: 23 —

Starter in der Klasse

Bei Punktgleichheit entscheidet der bessere zweite Lauf.

Die Nennung als Team (2 Fahrer) ist moglich. Teams, welche als solche in der
Deutschen Amateur Rundstrecken Meisterschaft gewertet werden, missen
auch die gesamte Saison als Team starten. Ein Renntag pro Saison darf nur
von einem Teilnehmer des Teams bestritten werden. Dritte kénnen nicht punk-
ten. In allen Ausnahmefallen erhalt jeder Fahrer nur die Punkte, die er in
seinem Rennlauf erfahren hat. Bei Teams bestreitet immer der 1. Fahrer das
Zeittraining und den ersten Wertungslauf, der 2. Fahrer den zweiten Wertungs-
lauf. MaRgebend ist die offizielle Nennung zur jeweiligen Veranstaltung. Teams
werden in allen Belangen den Einzelstartern gleichgestellt. Jeder Fahrer erhalt
die Halfte der ausgelobten NAVC-Sportabzeichenpunkte. Der Doppelstart eines
Fahrzeuges mit einem anderen Fahrer in einer hdheren Klasse der gleichen
Gruppe ist erlaubt, wenn das vom Rennablauf her méglich ist.

Die Startaufstellung zum ersten Rennen erfolgt nach Zeittraining, zum zweiten
Rennen nach Zieleinlauf des ersten Rennens.

Es herrscht absolutes Crash-Verbot! Unsportliches Verhalten, auch wenn von
Streckenposten gemeldet, kann von der Rennleitung bis hin zum W ertungs-
ausschluf® bestraft werden.

MuR ein Rennen trotzdem wegen eines Unfalls abgebrochen werden, erfolgt
a) innerhalb der ersten Runde Neustart

b) bis 75 % Renndistanz Re-Start nach Zieldurchfahrt der letzten Runde

c) ab 75 % der Renndistanz normale W ertung (aufer Verursacher)

Der/die Verursacher werden beim erneuten Start hinten angestellt. Zur
Ermittlung der zuriickgelegten Renndistanz ist immer das fihrende Fahrzeug
mafRgebend. Um in Wertung zu gelangen, miissen mindestens 50% der Renn-
distanz gefahren sein.

Die Fahrzeuge werden gemaf Anhang Il in Gruppen und Klassen eingeteilt.
Besondere Fahrzeugbestimmungen

Zusatzlich zu den bestehenden Bestimmungen fiir die Gruppe 1, 2 und 3
(Anhang Il) missen folgende Fahrzeugbestimmungen eingehalten werden.

1. Reifen sind freigestellt



2. Obligatorische Sicherheitsausriistung

a) Batterie-Hauptstromschalter im Bereich der linken A-Saule (in ca. 30 cm
Entfernung vom linken unteren Frontscheinbenwinkel), von innen und
auflen zu betatigen, mit deutlicher Kennzeichnung

b) Wisch- und Waschanlage fiir Windschutzscheibe

c) Verbundglaswindschutzscheibe

*d) Fensternetz (Nascar) im Bereich der Fahrertiir muRl am Uberrollkafig
befestigt sein. Ein sog. HANS-System wird empfohlen.

e) Ein Innen- und zwei AuRenspiegel, die ungehinderte Sicht nach
hinten gewahrleisten

f) mindestens Hosentragergurt

g) Uberrollkafig mit Flankenschutz

h) 2 kg Feuerldscher im vorderen Fahrgastraum

i) Sicherheitstanks werden in allen Klassen dringend empfohlen

*3. Karosserie und Beleuchtung

Scheinwerfer miissen mit Klarsichtfolie oder Band abgeklebt sein und

sind auch in Gruppe 2 vorgeschrieben.

Blinker vorne und hinten, sowie Bremsleuchten mit mindestens 21 W att

Leistung sind Pflicht, ebenso Abschleppvorrichtungen vorne und hinten.

4. Besondere Fahrzeugbestimmungen fiir die Gruppe 1:

a) Der Motor muss in allen seinen Anbauteilen dem Reglement der

Gruppe 1 entsprechen.

b) Die gesamte Kraftlibertragung muss serienmaRig sein, sie darf, auch
in Teilen, aus einem anderen Fahrzeugtyp stammen, wenn sie ohne
Anderungen und Anpassungsarbeiten verbaut werden kann und so
zum Motor passt.

c) Alle Fahrwerkskomponenten sind freigestellt, die Anlenk- bzw. Befestig-

ungspunkte missen der Serie entsprechen.

d) Die Bremsanlage darf verbessert werden.

e) Die Rad-Reifenkombination ist freigestellt, sie darf die serienméaRig

auRere Karosseriekontur nicht iberragen.

f) Im Innenraum drfen die brennbaren Teile bzw. Materalien entfernt
werden. Tirverkleidungen miissen erhalten bleiben, diirfen aber gegen
Alublech ersetzt werden. Das Armaturenbrett muss erhalten bleiben.

g) Die Frontscheibe muR aus Verbundglas bestehen. Seitenscheiben dirfen
gegen 3 mm dicke Sicherheits-Kunststoffscheiben ersetzt werden.

5. Besondere Fahrzeugbestimmungen fiir die Gruppe 2: Fahrzeuge, die uber
Hubraumlimit aufgebohrt sind oder mit hubraumstarkeren Motoren des
Fahrzeugherstellers ausgeristet sind, werden nach ihren Hubraum einge-
stuft und verbleiben in der Gruppe 2, ausser sie erflillen ein Kriterium zur
Einstufung in die Gruppe 3.

6. Besondere Fahrzeugbestimmungen fiir die Gruppe 3: Fahrzeuge mit
Motoren anderer Hersteller, andere Anzahl der Zylinder, Karosserie nicht
aus urspringlicher Serienfertigung, gednderter Standort des Motors (Front-
Mittel-Heckmotor), Eigenbauten (keine freistehenden Rader bzw
Formelfahrzeuge).
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Die klassenbezogenen Mindestgewichte werden noch ermittelt und per DAM-
Mitteilung bekanntgegeben.

Fahrerausriistung

Flammabweisender Fahreranzug (FIA-Norm 1986 bzw. 8856-2000) und gepriif-
ter Helm sind Vorschrift.

Sicherheitsbestimmungen fiir den Veranstalter

Alle in den Streckengutachten gemachten Auflagen missen erfiillt sein. Siehe
auch Leistungsprifung, Punkt 5.5.1

Kartrennen siehe Seite 72, Punkt 5

Weitere Wettbewerbe

Selbstverstandlich werden im Rahmen dieser , bzw. zusétzlicher Bestimmun-
gen noch weitere Wettbewerbe durchgefiihrt. So z.B. Stoppelfeld-Slalom, Auto-
Cross, Rallye-Cross, V ergleichsfahrten, Trial, uvm. Die jeweiligen genauen
Bestimmungen, die zum Teil erheblich von den Allgemeinen Bestimmungen im
Motorsport-Handbuch abweichen, erhalten Sie auf ~Anfrage von der NA VC-

Sportabteilung und teilweise auch direkt Uber die einzelnen NA VC-
Landesverbéande.

Flaggenzeichen

schwarz/rot/gold ............. Startflagge

schwarz/weillkariert
schwarz mit Startnr.

Zielflagge
. Das Fahrzeug mit der angegebenenStartnummer
muR die Strecke an der nachsten Ausfahrt verlassen

O i Abbruch, unbedingt und sofort Halt!

gelb (stillgehalten) .......... Gefahr und Uberholverbot

gelb (geschwenkt) .......... schwere Gefahr — zum Anhalten bereitmachen —
Uberholverbot

gelb mit roten Streifen .... glatte Fahrbahn — Ol oder Schmutz auf der Strecke

blau (stillgehalten) .......... ein anderes Fahrzeug folgt dicht auf

blau (geschwenkt) .......... nachfolgendes Fahrzeug hat Uberholvorgang bereits
begonnen.

WEIR oo Dienst- oder Krankenwagen auf der Strecke

Anhang II: Spezielle Fahrzeugbestimmungen

Inhalt:

1. Alilgemeines

2. Gruppeneinteilung

3. Klasseneinteilung

4. Kartslalom

5. Kartrennen

Allgemeines

Die bei DAM-Automobilsportveranstaltungen eingesetzten Fahrzeuge werden

in Gruppen und Klassen eingeteilt. Die Gruppeneinteilung berlcksichtigt tech-

nische Veranderungen am Fahrzeug in bezug zum Serienzustand. Fir die
Klasseneinteilung ist der Gesamthubraum gemag Kfz-Schein bzw . WagenpaR
verbindlich. Teilnehmer mit Fahrzeugen ohne Kfz.-Schein bzw . Wagenpal®
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haben gegebenenfalls selbst fiir eine Bescheinigung ihres Hubraumes zu
sorgen. Eine Fahrzeug-Homologation ist nicht vorgeschrieben. Die angefiihrten
Einteilungen haben das Ziel, moglichst gleiche Ausgangsvoraussetzungen in
bezug auf die eingesetzten Fahrzeuge zu erreichen.

Gruppeneinteilung

Gruppe 1 — Serienfahrzeuge

Unter dem Begriff "Serienfahrzeuge" sind Kraftfahrzeuge zu verstehen, die vom
Hersteller in Serie an jedermann in Deutschland verkauflich und zum 6f  fent-
lichen StralRenverkehr zugelassen sind oder waren und bis auf die Punkte 2.1.1
-2.1.9 und 2.4 in keiner Weise zu dem Zweck abgeandert wurden, die Leistung
des Motors, die Lenkung, die Kraftlibertragung, die StraRenlage oder das
Bremssystem zu verbessern. Mit der Ausnahme der nachstehend erlaubten
Anderungen und Einbauten kann jedes durch V er-schlei oder Beschadigung
unbrauchbar gewordene Teil nur durch dem Original entsprechende Ersatzeile
ausgetauscht werden. Die Freistellung von Bauteilen bezieht sich nur auf deren
urspriinglich zugedachtes Funktionsprinzip und deren zugedachte Funktion.
Das Nachrusten in ausléandische  Ausflihrungen ist nicht erlaubt. Zum
Nachriisten eines Katalysators sind die notwendigen Anpassungsarbeiten
erlaubt.

Mehrausstattungen (z. B. Sperre, Flinf-Gang) gelten als Serie, wenn diese in
den Fahrzeugprospekten, die bei jedem V ertragshandler ausliegen, ausge-
druckt sind. Nicht serienmaBig sind Kfz, die (iber Tuning-Firmen ausgeliefert
werden, ebenso Fahrzeuge, die von Importeuren umgeristet wurden.

Die Nachweispflicht fiir serienmaRiges bzw . erlaubtes Zubehér obliegt dem
Teilnehmer. Kann bei der Technischen Abnahme dieser Nachweis auf V erlan-
gen des Abnehmers nicht vorgelegt werden, erfolgt eine Einstufung in die
Gruppe 2 oder 3. Nicht fur den 6ffentlichen Stralenverkehr zugelassene Kfz in
der Gruppe | missen der Technischen Abnahme den Kfz-Brief oder eine be-
glaubigte Kopie vorlegen.

Erlaubte Einbauten und Anderungen:

Beleuchtungseinrichtungen und ihre Funktionsweise miissen den gesetzlichen
Bestimmungen entsprechen. Mit den serienmaRig vorgesehenden Lichtquellen
dlrfen an der Frontseite insgesamt 6 Leuchten angebracht sein. Rickfahr-
scheinwerfer diirfen nur bei Benutzung des Riickwértsganges funktionieren.
Das Anbringen von Zusatzscheinwerfern darf keinerlei Anderung der Karosse-
rie zur Folge haben.

Kraftstoff- und Olbehalter miissen den serienmaRig vom Hersteller eingebauten
entsprechen, Olkiihler freigestellt. ,Olhobel” bzw. ,Schwabbelbleche” diirfen in
die Olwanne montiert werden. Die Art und Anordnung des Einfiillstutzens oder
des Kraftstoffbehalters darf nicht verandert werden. Gepriifte Sicherheitstanks
sind erlaubt. Brems- und Treibstoffleitungen aus fiir den jeweiligen Zweck
zulassigen Materialien, diirfen unter Beachtung allgemeiner Sicherheitsaspekte
im Fahrzeuginnenraum verlegt werden.

Die Auspuffanlage ist ab Krlimmerende freigestellt, muR aber aus bauartge-
priften, im Handel erhéltlichen Teilen bestehen. Die Larmgrenzwerte nach
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Fahrzeugpapieren bzw. Gutachten der Auspuffanlage dirfen nicht Gberschritten
werden. Zum Nachristen eines Katalysators sind die notwendigen Anpas-
sungsarbeiten erlaubt.

Elektrische Ausriistung: Die Spannung der elektrischen Anlage darf gedndert
werden. Die urspriingliche Batterie kann durch eine stérkere Batterie ersetzt
werden, jedoch unter der Bedingung, da der urspriingliche Standort gewahrt
bleibt. Die Zlindspule, der Kondensator, der Verteiler, der Spannungsregler sind
freigestellt. Zindkerzen sind in Fabrikat und Typ freigestellt. Freigestellt wird
aulRerdem die Wahl der Lichtmaschine.

Die Fahrzeugfedern sind in ihren Originalaufnahmen freigestellt; d.h., sie mus-
sen in allen Punkten, speziell Durchmesser und Windungsauslauf (bei Schrau-
benfedern), in den Originalaufnahmen passen.

StoRdampfer sind in Fabrikat und Typ freigestellt. Die ABE darf dadurch nicht
erldschen. Jedoch darf nichts hinzugefiigt werden, und es ist nicht erlaubt, ihre
urspriingliche Bestimmung, wie vom Hersteller vorgesehen, ihre Anzahl und ihr
Funktionsprinzip zu verédndern. Unter Funktionsprinzip ist zu verstehen: hydrau-
lische oder Reibungsstodampfer. Ihre urspriingliche Aufhangung darf nicht
geandert werden. Die Fahrzeughéhe muR} den gesetzlichen Bestimmungen
(+/- 5 cm), gemessen mit Originalbereifung, entsprechen.

Ré&der und Reifen

Die Felgen miissen in Type und Abmessung dem Original entsprechen. Sie diir-
fen dem neuesten Modell des jeweiligen Fahrzeugtypes angepalit sein.
Leichtmetall-, Stahl- und Sportfelgen missen dem o.g. entsprechen. Die
Nachweispflicht obliegt dem Teilnehmer (+/- 3 mm Toleranz bei der Einpref3-
tiefe). Die ReifengroRe auf den o.g. Felgen ist freigestellt. Die verwendeten
Reifen mussen fur den StralBenverkehr zugelassen sein (z.B.: alle Gurtelreifen
in SR-, HR- oder VR-Ausflihrung, auch Spezialreifen wie Michelin FF , Kleber
RS, Veith Pirelli P7 usw ., missen die Bezeichnung SR, HR, VR oder die
Europa-Norm tragen). Beispiel: DIN Bezeichnung 165 SR 13, Europa-Norm-
Bezeichnung 165 R 13 S. Die verwendeten Reifen miissen Profil haben und fiir
den offentlichen StraBenverkehr in Deutschland zugelassen sein. Eine
StralBentauglichkeit gilt nicht automatisch auch als ,fiir den StraRenverkehr
zugelassen®. Das Profil muB in Serie gefertigt sein. Das nachtragliche Anbrin-
gen (Einzelanfertigungen) von Profil (auch werkseitig) ist nicht erlaubt.
Zubehor am Fahrzeug ist dann erlaubt, wenn keinerlei Einfliisse auf das Fahr-
verhalten des Fahrzeuges ausgetibt werden. Es darf nicht die Leistung des
Motors, die Art der Lenkung, die StraRenlage und das Bremssystem verandern.
Alle vom Hersteller vorgesehenen Kontrolleinrichtungen diirfen nicht gedndert
werden. Das Anbringen von zusatzlichen V erschliissen an Motorhaube und
Kofferraum ist erlaubt. An jeder beliebigen Stelle kdnnen Isolierplatten zum
Schutz der Insassen gegen Brand angebracht werden. V erwendung von
Sportlenkradern, soweit diese eine ABE, ein Gutachten oder einen Priifbericht
besitzen, woraus die Unbedenklichkeit It. StVZO hervorgeht, ist freigestellt.
Sitze mussen den Bestimmungen der StVZO entsprechen.  Auf Lehnenver-
stellung kann verzichtet werden.

An keinem Teil der Karosserie darf etwas entfernt oder gedndert werden. Auch
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darf nichts hinzugefiigt werden (Armaturenbrett, Anzahl der Sitze, alle
Ausstattungen, ganz gleich an welcher Stelle). Erlaubte  Ausnahmen: Front-,
Heck- und Seitenspoiler und das Entfernen des Reserverades, sowie der
Reserveradabdeckung und -halterung. Ebenso erlaubt ist das Entfernen der
Bodenbelédge im Fahrzeuginnenraum und Kof ferraum. Zum Ein- und Ausbau
des zuldssigen Zubehors (Drehzahlmesser usw .) sind Anpassungsarbeiten
erlaubt. Fiir Serienfahrzeuge sind StoRRstangen vorgeschrieben, sofern sie vom
Hersteller vorgesehen sind. Radkappen und Zierleisten dirfen entfernt wer -
den. Das Umrlisten des Fahrzeuges auf V erbundglasscheiben ist statthaft,
sofern die Fensterrahmen nicht verandert werden. Bei Fahrzeugen von Heck-
motoren ist das Aufstellen der Motorhaube gestattet. Die V. erwendung von
einem Achsstabilisator je Achse ist freigestellt. Je Achse ist eine Domstrebe
erlaubt.
Anderung der erlaubten Einbauten fiir Serienfahrzeuge
Bei Einbau von Uberrollvorrichtungen ist das Entfernen der Riickbank und
Ricklehne erlaubt, jedoch missen diese TUV—abgenommen sein, oder es muf}
ein Herstellergutachten vorliegen.
Gruppe 2 - Verbesserte Fahrzeuge
Alle Anderungen und Ergénzungen an Serienfahrzeuge, die nicht unter die von
2.1.1 bis 2.1.8 genannten fallen, flihren eine Einstufung in die Gruppe 2 nach
sich. Fahrzeuge der Gruppe 2 missen so motorisiert sein, wie diese in Serie
vom Fahrzeughersteller fiir den jeweiligen Typ in Europa bestiickt waren oder
sind. Dies bezieht sich auf den Motorblock. Eine V ergroBerung bzw.
Verkleinerung des Hubraums ist nur bis zum jeweiligen Klassenlimit erlaubt. Ein
Uberschreiten der Klassengrenze filhrt zur Einstufung in die Gruppe 3.
Zylinderkopf, Vergaser, Einspritzanlagen und alle sonstigen Motorteile sind frei-
gestellt. Der Motor muf3 in dem vom Hersteller vorgesehenen Bereich (Front-,
Mittel- oder Heckmotor) verbleiben. Kfz mit Motoren anderer Typen, auch sol-
che gleichen Fabrikats, werden in die Gruppe 3 eingestuft, ebenso Fahrzeuge,
deren Karosserie so verandert wurde, daf} der Ur-T yp nicht mehr klar erkenn-
bar ist.
Das Abmontieren von Karosserieteilen, wie z.B. Turen und Hauben, ist unzulas-
sig (ausgenommen StofRstangen) und ergibt auch keine Mdéglichkeit zur Ein-
stufung in Gruppe 3.
Fir Fahrzeuge deren Karosserieserien-Baubeginn bis einschl. 1972 lag, gelten
folgende klassenbezogene Mindestgewichte:
Klasse 7: bis 750 ccm 500 kg

bis 1000 ccm 560 kg

Klasse 8: 580 kg
Klasse 9: 610 kg
Klasse 10: 660 kg
Klasse 11: 730 kg

Klasse 12: 790 kg

Als eine Karosserieserie werden z.B. bezeichnet: NSU 1000 bis 1200 (Typ 67),
Simca 1000 bis Rallye 3, VW ,Kéafer usw . Bei diesen Fahrzeugen darf weder
die Lage der Nockenwelle noch die  Anzahl der V entile gedndert werden.
Dynamische Verstellung der Steuerzeiten ist verboten.
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Fir alle anderen Fahrzeuge gelten folgende klassenbezogene Mindest-
gewichte:
Klasse 7: bis 750 ccm 550 kg

bis 1000 ccm 610 kg

Klasse 8: 630 kg
Klasse 9: 650 kg
Klasse 10: 710 kg
Klasse 11: 800 kg

Klasse 12: 870 kg

Zusatzgewichte zum Erreichen des nétigen Gewichtes sind bei fach- und sach-
gerechter Befestigung erlaubt.

Die Scheiben kénnen gegen Kunststof fscheiben ausgetauscht werden. Die
Windschutzscheibe muR aber immer aus Glas (mit TUV-Zeichen) sein.

Fahrer und Beifahrertlire missen von innen und auBen, auf fir jedermann
erkennbare Art, leicht und schnell zu 6ffnen sein.

Der Treibstofftank muf aus einem nichtbrennbaren Material sein. Er muf3 mit
dem Fahrzeug fest verbunden und gegen ein  Auslaufen wirksam geschiitzt
sein. Der Tank muB gegen die Fahrgastzelle wirkungsvoll abgeschottet und
abgedichtet sein. Die Entliiftung darf nur (iber ein Sicherheitsventil erfolgen. Es
ist verboten, dem Kraftstof f/Luftgemisch weitere verbrennungsférdernde
Komponenten (Lachgas etc.) beizumischen.

Batterien, die im Fahrgastraum eingebaut sind, missen so abgesichert sein,
daR ein Auslaufen der Batteriesaure auch bei einem Unfall (Uberschlag) ver-
hindert wird. Ausserdem miissen Batterien mittels einer Metallkonstruktion fest
und sicher verschraubt sein. Jegliches Provisorium ist strikt verboten.
Auspuffanlagen durfen aus Sicherheitsgriinden nicht im Fahrgastraum verlegt
sein.

Gruppe 3 - Formel-. Eigenbau- und Spezialtourenwagen

Die Fahrzeuge der Klasse 13 missen mit mind. 10 Zoll groRen Radern aus-
gerustet sein. Das Mindestgewicht der fahrfertigen Fahrzeuge darf nicht unter
250 kg liegen. Alle Fahrzeuge ohne geschlossene Karosserie miissen mit Uber-
rollbligel und einem Sicherheitsgurt (mind. Dreipunkt) ausgeristet sein.
Beispiele fir Fahrzeuge Klasse 13: Formel 3, Formel \/ Formel Super V, Buggy,
Lotus Seven, etc.

Bei der Klasse 14, den Spezialtourenwagen, handelt es sich um geschlossene
Fahrzeuge, die auf Grund von Motorisierung (Hubraumiiberschreitung, gean-
derter Motorstandort, Motoren anderer Typen) nicht mehr in Gruppe 2 einge-
stuft werden kénnen. Das Mindestgewicht wird nach tatsachlichem Hubraum
wie in Gruppe 2 ermittelt (siehe klassenbezogenes Mindestgewicht).
Tourenwagen der Klasse 14 missen eine Karosserie besitzen, die aus einer
Serienfertigung mit Zulassung durch die StVZO stammt (auch Kleinstserien mit
Einzelabnahme). Ansonsten gilt das Reglement der Gruppe 2.

Bei den Fahrzeugen der Klasse 15 handelt es sich um Buggies, Lotus Seven,
Berg-Spider und dhnliche Fahrzeugen.



2.4

3.1

3.2

Besondere Fahrzeugbestimmungen

Siehe auch bei den verschiedenen Wettbewerbsarten!

Klasseneinteilung

Jede der unter 2.1 - 2.3 aufgefiihrten Gruppen wird je nach W ettbewerbsarten

in verschiedene Hubraumklassen unterteilt. Um eine Hubraumklasse zu bilden,

mussen mind. 3 Fahrzeuge in der betref fenden Klasse starten. Klassen mit
weniger als 3 Starten werden automatisch mit der nachtshéheren Klasse
zusammengelegt; die héchste Klasse mit der nachstniedrigeren (z. B. Slalom:

Klasse 6 mit Klasse 5). Eine Zusammenlegung kann erst am \eranstaltungstag

erfolgen oder muf® mit der Nennungsbestétigung bekanntgegeben werden.

In den Ausschreibungen zu den Veranstaltungen missen alle nachstehenden

Klassen bzw. Gruppen ausgeschrieben sein. Ausgenommen die Klasse 13 und

15, diese muR nur bei Wertungslaufen zur SM ausgeschrieben sein.

Orientierungsfahrten

Die Fahrzeuge missen alle ordnungsgeman zum Stralenverkehr zugelassen

sein und den geltenden Bestimmungen entsprechen.

Gruppeneinteilung:

Gruppe B =Anfénger und Neulinge im Orientierungssport und alle Teilnehmer
bis zum Erreichen der V erpflichtung zum Aufstieg in die Gruppe A.
Aufsteigen mul Platz eins der AP des Vorjahres, sowie die Sieger
vergleichbarer Meisterschaften. Eine Riickstufung in die Gruppe B
ist grundsatzlich moglich. Es entscheidet die ASK auf Antrag.
LV-Sportleiter kdnnen eine verbindliche Liste tber die fir sie persén-
lich bekannten Fahrer erstellen, um die richtige Einstufung in die
jeweilige Gruppe zu gewahrleisten.

Gruppe A = Alle Aufsteiger aus der Gruppe B und vergleichbarer Meister-
schaften, sowie alle Teilnehmer, die bis einschlieflich 2003 zum
Start in der Gruppe 2 und 3 verpflichtet waren.

Im Zweifelsfall iberwiegt das Kriterium zur Einstufung in die héherwertige

Gruppe.

Teilnehmer aus anderen Verbanden, die im DAM-Orientierungssport nicht in

Erscheinung traten, werden sinngemaR eingestuft. Freiwilliger Start in der

nachsthoheren Gruppe ist méglich. In Sonderfallen (z.B. neuer Beifahrer)

kann auf Antrag oder ASK-Beschlul? eine andere Einstufung erfolgen.

Slalomwettbewerbe, Leistungspriifung

Fahrzeuge ohne festem Dach miissen in allen Gruppen mit einem Uberroll-
bligel ausgeristet sein.

Alle Fahrzeuge mlssen mit Sichersheitsgurt ausgeristet sein.
Klassenenteilung:

Klasse 1 = bis 1000 ccm Gruppe 1
Klasse 2 = Uber 1000 ccm bis 1150 ccm Gruppe 1
Klasse 3 = Uber 1150 ccm bis 1300 ccm Gruppe 1
Klasse 4 = {ber 1300 ccm bis 1600 ccm Gruppe 1
Klasse 5 = lber 1600 ccm bis 2000 ccm Gruppe 1
Klasse 6 = Uber 2000 ccm Gruppe 1
Klasse 7 = bis 1000 ccm Gruppe 2
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Klasse 8 = Uber 1000 ccm bis 1150 ccm Gruppe 2
Klasse 9 = Uber 1150 ccm bis 1300 ccm Gruppe 2
Klasse 10 = Uber 1300 ccm bis 1600 ccm Gruppe 2
Klasse 11 = (ber 1600 ccm bis 2000 ccm Gruppe 2
Klasse 12 = {ber 2000 ccm Gruppe 2
Klasse 13 = ohne Hubraumeinteilung Gruppe 3
Klasse 14 = ohne Hubraumeinteilung Gruppe 3
Klasse 15 = ohne Hubraumeinteilung Gruppe 3

*3.3 Rallye
Fahrzeuge missen alle ordnungsgeman zum StralRenverkehr zugelas-
sen sein und/oder den geltenden Bestimmungen der StVZO entspre-
chen bzw. zulassungsfahig sein.
Klasseneinteilung:
Gruppe 1 = Klassen 1bis5
Gruppe 2 = Kilassen 6 bis 10
Gruppe 3 = Klasse 11
Klasse 1 = bis 1150 ccm
Klasse 2 = (ber 1150 ccm bis 1300 ccm
Klasse 3 = (ber 1300 ccm bis 1600 ccm
Klasse 4 = (ber 1600 ccm bis 2000 ccm
Klasse 5 = Uber 2000 ccm
Klasse 6 = bis 1150 ccm
Klasse 7 = ber 1150 ccm bis 1300 ccm
Klasse 8 = ber 1300 ccm bis 1600 ccm
Klasse 9 = (ber 1600 ccm bis 2000 ccm
Klasse 10 = {ber 2000 ccm
Klasse 11 = Allradfahrzeuge liber 200 PS
Bei Ubermotorisierung erfolgt die Einstufung in die jeweilige
Hubraumklasse der Gruppe 2.

Zu 3.2und 3.3
Bei Rotationskolbenmotoren, die ihren Ursprung im NSU-W ankel-Prinzip
haben, wird das Kammervolumen mit der Zahl 2 multipliziert.
Fahrzeuge mit aufgeladenen Motoren werden mit dem Multiplikationsfaktor
1,4 belegt, bleiben jedoch in ihrer entsprechenden Gruppe.

*3.4 Automobil-Rundstrecke
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Gruppe 1 Klasse 1 bis 5:
Klasse 1 = bis 1300 ccm

Klasse 2 = Uber 1300 ccm bis 1600 ccm
Klasse 3 = (iber 1600 ccm bis 2000 ccm
Klasse 4 = (iber 2000 ccm bis 2800 ccm

Klasse 5 = (iber 2800 ccm

Gruppe 2 Klasse 6 bis 11:

Klasse 6 = bis 1150 ccm

Klasse 7 = Uber 1150 bis 1400 ccm
Klasse 8 = Uber 1400 bis 1600 ccm



*41.

4.2.
4.2.

Klasse 9 = Uber 1600 bis 2000 ccm

Klasse 10 = Uber 2000 ccm bis 2800 ccm

Klasse 11 = Uber 2800 ccm

Gruppe 3 Klasse 12 — ohne Hubraumbegrenzung

Bei Rotationskolbenmotoren, die ihren Ursprung im NSU- W ankel-Prinzip haben,
wird das Kammervolumen mit der Zahl 2 multipliziert. Fahrzeuge mit aufgeladenen
Motoren werden mit dem Multiplikationsfaktor 1,4 belegt, bleiben jedoch in ihrer
entsprechenden Gruppe. Fahrzeuge, die Uber Hubraumlimit aufgebohrt sind oder
mit hubraumstérkeren Motoren des Fahrzeugherstellers ausgerlistet sind, werden
nach ihrem Hubraum eingestuft und verbleiben in der Gruppe 2, aufter sie erfiillen
ein Kriterium zur Einstufung in die Gruppe 3.

Die Klassenbezogenen Mindestgewichte der Fahrzeuge werden noch ermittelt und
per DAM-Mitteilung bekanntgegeben.

Karts im DAM-genehmigten Slalomsport

Gruppe 4:

Klasseneinteilung: Jahrgang Motor

Klasse 16: 2003/2002/2001 Comer K/S 80 serienmalig

Klasse 17: 2000/1999 Comer K/S 80 serienmalig

Klasse 18 a: 1998/1997/1996 Comer K/S 80 serienmalig

Klasse 18 b: 1998/1997/1996 Yamaha KT 100 SC serienm.
und Rotax Max jun. serienm.

Klasse 19 a: 1995/1994/1993 Comer K/S 80 serienmalig

Klasse 19 b: 1995 und alter Yamaha KT 100 SC serienm.
und Rotax Max jun. serienm.

Klasse 19 c: 1995 und alter 100 ccm, Tuning erlaubt

Klasse 19 d: 1995 und alter Uber 100 ccm

Karts

Das Mindestgewicht firr fahrfertige Karts ohne Treibstoff betragt 55 kg.
Bremssicherungsseil mit gesicherten Befestigungsbolzen, Frontspoiler und
Seitenkasten (welche wenigstens zwei Drittel der Hinterrader absichern) sind vor -
geschrieben. Vorderradbremsen und Schaltung sind nicht erlaubt. Bambini-Chassis
sind nur in Verbindung mit Comer-Motoren in der Klasse 16 und 17 erlaubt.

Die Karts der Klassen 16, 17, 18 a und 19 a sind freigestellt. Erlaubt sind aus-
schliellich COMER-Motore mit 80 ccm Hubraum und Fliehkraftkupplung.
Verénderungen am Motor und seinen  Anbauteilen sind nicht erlaubt. Einzige
Ausnahme sind die notwendigen Anderungen, um den Motor mit einem
Elektrostarter in Betrieb nehmen zu kénnen. Zur weiteren Gerduschdampfung muf®
ein langer Auspuff mit einem Halsrohrdurchmesser von 45 mm und einem Gesamt-
durchmesser von 90 mm mit Zwischenschalldampfer (POP-Stiick) und eine han -
desliibliche Ansaugflasche mit zwei Ansaugéffnungen (222 mm) verwendet werden.
Die Karts der Klasse 18 b und 19b sind freigestellt. ~Yamaha-Motoren mussen mit
einem langen Schalldd@mpfer mit handelsiiblichem Zwischenstiick (POP-Stlick) oder
weitergehender Auspuffgrduschdampfung ausgestattet sein.
Ansauggeraduschdampfung siehe Punkt 4.2.1. Rotaxmotoren mit dementsprechen -
den Serienteilen, Antriebsritzel mind. 12 Zahne.
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Die Karts der Klasse 19 c sind freigestellt, Hubraum bis 100 ccm ohne Schaltung,
Kupplung erlaubt. Handelstiblicher Zwischenschallddmpfer bzw . weitergehende
Auspuffgerduschdampfung erforderlich! Ansaugflasche wie unter Punkt 4.2.1
beschrieben, erforderlich!
Die Karts der Klasse 19d sind freigestellt. Sie mussen aber aus der Fertigung eines
anerkannten Herstellers stammen. Die Gerauschentwicklung darf den zulassigen
Rahmen nicht Giberschreiten.
Fahrerausriistung
Festes Schuhwerk, geschlossene, den ganzen Kérper bedeckende Kleidung,
Handschuhe und Integralhelm mit Visier sind Vorschrift.
Streckenaufbau und Aufgabenstellung
Fir von der DAM genehmigte Kart-Slaloms gelten prinzipiell die gleichen Richtlinien,
wie fiirden Automobilslalom. Kart-Slaloms kénnen auch im Rahmen eines
Automobilslaloms durchgefiihrt werden, die Strecke muf aber nach folgendem Kart-
Reglement umgebaut werden:

Torbreite: 1,90 bis 2,50 m

Torabstand: 5 bis 15 m

Abstand zw. einzelnen Aufgaben: 5 bis 25 m

Léngste Gerade maximal 50 m, nur zweimal pro Strecke
Der Aufbau hat so zu erfolgen, dass ein ahnlicher Schwierigkeitsgrad entsteht, wie
bei Autoslaloms.
Die Start- bzw. Anschublinie liegt 20 m vor der Lichtschranke
Fir Klassen 16, 17, 18 a und 19 a darf die Streckenlange maximal 500 m betragen.
Teilnehmer
Teilnehmer der Klasse 16, 17 und 18 missen einen V orbereitungskurs absol-
vieren, der mit einer Lehrgangsbestatigung abschlief3t.
Bei jeder Veranstaltung muf® mindestens ein Rettungssanitater mit entspre-
chender Ausristung einsatzbereit sein. Funk- oder  Telefonverbindung zur
Leitstelle muR gewahrleistet sein.
Karts im DAM-genehmigten Rundstreckensport
In der Saison 2010 werden von der DAM mehrere Rennserien und Einzelver-
anstaltungen im Kart-Rundstreckensport genehmigt und betreut. Die
Reglements weichen zum Teil erheblich voneinander ab, weshalb in diesem
Handbuch nur jene Punkte beschrieben sind, die tatsachlich bundeseinheitlich
festgelegt sind. Alles weitere ist in den verbindlichen  Ausschreibungen der
jeweiligen Veranstalter reglementiert. Auskiinfte dazu erteilt natirlich auch die
NAVC Sportabteilung.
Von der DAM genehmigte Kartrennen werden auf permanenten Rennstrecken
oder geeigneten gesperrten Platzen durchgefiihrt. Die Renndistanz betragt 16
bis 20 km, fur Jugend und Junioren ensprechend weniger.
Jede Veranstaltung besteht aus mindestens zwei freien Trainings, einem Zeit-
training und zwei Rennlaufen. Der zweite Lauf kann Uber eine langere Distanz
fiihren als der erste.
Der Start kann stehend oder rollend nach jweils zwei Einfiihrungsrunden erfol-
gen. Die Startaufstellung zum 1. Rennen erfolgt nach Zeittraining, zum zweiten
Rennen nach Zieleinlauf des 1. Rennens.
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Es herrscht absolutes Crash-V erbot. MuB} ein Rennen trotzdem wegen eines
Unfalls abgebrochen werden, wird der Verursacher disqualifiziert. Ebenso droht
Disqualifikation bei Meldung unsportlicher Fahrweise durch die Strecken-
sicherung.

Bei Abbruch eines Rennens wahrend der ersten 30% der Renndistanz erfolgt
Neustart. Bei Abbruch nach 30% bis 60% zurlickgelegter Renndistanz erfolgt
Re-Start nach Zieldurchfahrt der letzten Runde. Sind mehr als 60 % der vorge-
schriebenen Distanz zurlickgelegt, erfolgt normale W ertung. Entscheidend ist
jeweils das erste Fahrzeug. Um in W ertung zu gelangen, missen mindestens
50% der gewerteten Renndistanz des ersten Fahrzeuges zuriickgelegt werden.
Fahrzeugbestimmungen

Die Rahmen sind freigestellt, miissen aber von einem anerkannten Hersteller
gefertigt sein. Frontspoiler, Seitenkasten, Frontschild und Heckauf fahrschutz
sind grundsatzlich vorgeschrieben. Befestigungsstreben jeglicher Ausfiihrung
und &hnliches muR aus magnetischem Material bestehen. Ein Sicherungsseil
ist bei allen Bremsanlagen Pflicht. Befestigungsbolzen missen zusatzlich gesi-
chert sein. Max. Lautstirke 95 dB(A) nach V orbeifahrmeRmethode (Anderun-
gen nach Auflagen méglich). Die Méglichkeit zum V erplomben der Motore ist
vom Teilnehmer zu schaffen. Notwendige Ballastgewichte miissen an Chassis
oder Sitz mit mindestens zwei Schrauben, Min. M6, sicher befestigt sein.
Teilnehmer

Klasseneinteilung

Grundsatzlich gibt es vier Teilnehmergruppen (Jugendliche, Junioren, Senioren
und Schaltkartfahrer), die wiederum in mehrere Klassen unterteilt sein kénnen,
was aus den verbindlichen Ausschreibungen der Veranstalter zu ersehen ist.
Fir jede Gruppe sind in sich abgeschlossene Trainings- und Rennlaufe anzu-
bieten.

Qualifikation

Jugendliche unter 16 Jahren missen entweder Erfahrung aus drei of fiziellen
Rundstreckenrennen (kein Indoor- und Leihkartrennen) oder den erfolgreichen
Abschlu eines Kart-Rundstreckenlehrgangs nachweisen kénnen.
Fahrerausriistung

Vollvisierhelm, geprifter Kart-Fahreranzug, geschlossene Handschuhe und
knochelhohes Schuhwerk, Rippenschutz.

Der Start als Team ist méglich (s. Automobilrundstrecken Rennen, Punkt 8.1.4)
Bei jeder Veranstaltung muR ein Arzt und mindestens ein Krankentransport-
wagen mit entsprechender Besatzung anwesend sein.

Indoor und Leihkartrennen

Diese Veranstalltungen werden auf permanenten Kartstrecken durchgefiihrt. Es
kénnen Einzel- und Mannschaftsrennen gefahren werden.

Jeder Fahrer muf® mindentens 5 Minuten Pflichttraining absolvieren. Bei Mann-
schaftsrennen ist eine Mindestfahrzeitje ~ Fahrer festzulegen.Die weiteren
Wertungmodalitdten sind in den Durchfiihrungsbestimmungen zu beschreiben.
Der Start erfolgt stehend nach einer Einfiihrungsrunde. Die Startaufstellung
erfolgt nach Zeittraining.

73



6.4

6.5
6.6

6.7
*6.7.1

6.7.2

Fahrvorschriften:

Es herrscht absulutes Crash-V erbot! Muf} ein Rennen trotzdem wegen eines
Unfalls abgebrochen werden, wird der V erursacher fir diesen Lauf disqualifi -
ziert. Bei Mannschafsrennen muR ein anderer Fahrer aus dem Team weiterfah-
ren. Die betreffende Mannschaft startet beim Re-Start vom letzten Startplatz.
siehe 5.6 Kartrennen

Fahrzeugbestimmungen:

Bei den Fahrzeugen handelt es sich um die jeweils auf den Bahnen vorhande -
nen Leihkarts. Innerhalb der Klasse miissen die Karts gleich stark motorisiert
sein. Sie werden vor jedem Rennen neu ausgelost. Eigene Karts kdnnen vom
Rennleiter zugelassen werden, wenn der Bahntreiber dies erlaubt und die Fahr-
zeuge in allen Belangen (auch Bereifung und Gewicht!) den vorhandenen
Leihkarts entpricht.

Teilnehmer

Klassenleitung

Klasse 16: Jahrgang 2003/2002/2001

Klasse 17: Jahrgang 2000/1999

Klasse 18: Jahrgang 1998/1997/1996

Klasse 19: Jahrgang 1995/1994/1993

Klasse 20: Jahrgang 1992 und alter

Klasse 20a: Jahrgang 1971 und alter

Fahrerausriistung: Vollvisierhelm, feste Kleidung, geschlossene Handschuhe,
knochelhohes Schuhwerk; in den Klassen 16 und 17 ist zusatzlich Nacken- und
Rippenschutz erforderlich.

druckladen @Ibrecht

OFFSETDRLUCK - FOTOEATT - REPRD - GRAPHIX - KOPIE - VERAREEITUNT

Gewerbering 37 - Kronwieden - D-B4180 Loiching
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GEBUHRENORDNUNG fiir

NAVC-SPORTVERANSTALTUNGEN

Versicherungs-Vorschuss:

wird nach Einsendung von Meldebogen mit den Veranstaltungsdaten und
Ausschreibung von NAVC-Versicherungspartner abgerechnet.

Zielfahrt, Kaffeefahrt, Geschicklichkeitsturnier
Fahrradturnier jeglicher Art (auch BMX und Trial)
Seifenkistenrennen, Tret-Car-Veranstaltungen
Orientierungsfahrt ohne Sonderpriifung
Orientierungsfahrt mit Sonderpriifung

Rallye, Rallye-Sprint bis 24 Std Dauer

Rallye, Rallye-Sprint Gber 24 Std Dauer
Automobilslalom bis 1000m Streckenléange
Automobilslalom Gber 1000m Streckenlange
Trial, zugelassene Fahrzeuge, Krad

Trial, nicht zugelassene Fahrzeuge
GleichmaRigkeitswettbewerb/Leistungsprifung
Kart-Rennen

Moto-Cross, Rallye-Cross, Auto-Cross
Speedway-Veranstaltungen jeglicher Art
Jugendkartslalom

Berg-Rennen, weitere Veranstaltungen auf Anfrage.

DAM-Genehmigungsgebiihren:

fur clubinterne und geschlossene Veranstaltungen
ohne Wertung zum NAVC-Sportabzeichen

fiir Sportveranstaltungen ohne Wertung zum
NAVC-Sportabzeichen aber offen fiir jedermann
fir Geschicklichkeitsturnier, Zielfahrt,
Jugendkartslalom und Clubori

fur alle anderen Wettbewerbe mit Wertung

zum NAVC-Sportabzeichen

Meisterschafts-Wettbewerbe:
einschlielich Wertung zum NAVC-Sportabzeichen

AM
SM
RM
BM
KM
JKM
RSM

Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro

Euro
Euro
Euro
Euro

Euro

Euro

Euro

Euro

Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro
Euro

26,
31—
130,
130,—
300,—-
200,—-
250,—
75—
75—

250,—
500,—
750,—-

75—

30,—
60,—-
30,—

60,—-

60,—-
120,—
90,—-
120,—
120,
90,—-
120,—
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GEBUHRENORDNUNG fiir

NAVC-SPORTVERANSTALTUNGEN

3. Protestgebiihr: Euro 50,—
Berufungsgebiihr: Euro 100,—
4. Sonstige Gebiihren:

... von NAVC-Sportabteilung zu verhdngen gegen Veranstalter:

.. wegen nicht termingerechter Bezahlung der Versicherungsabrech-
nungen unseres Versicherungspartners Euro 100,—

... wegen mangelhafter oder unvollstandiger Ergebnislisten Euro 10.—

.. fehlender oder verspatet eingegangener Veranstalter-Schluf3bericht;
beim Veranstalter-SchluBbericht fehlende Unterlagen, wie Genehmi-

gung, Ausschreibung, Ergebnisliste, etc Euro 30,—
.. falsche Angaben des Veranstalters bei der Versicherung
(z.B. Streckenlange, Eintrittskarten, usw,) Euro 100,—

... Absage einer von der DAM genehmigten Veranstaltung Euro 30.—
.. Versand von Ausschreibungen, die von der
genehmigten abweichen Euro 30.—

.. von der NAVC-Sportabteilung in Absprache mit der ASK gegen Ver-
anstalter: wegen grober VerstdRe gegen die im Motorsporthandbuch
genannten Sportstatuten bis zu Euro 500.—

Achtung: Geblihren 2.-4. plus gesetzl. MwSt.

5. Sportstrafen:
vom DAM-Sportkommissar zu verhangen:
... gegen Teilnehmer und Betreuer bis zu Euro 150,—
... gegen Veranstalter bis zu Euro 100,—
... fehlende Toilette bei Slalom-Veranstaltungen Euro 150,—
6. Kostenerstattung der Sportkommissare:
Kostenerstattung pro km Euro 0,22
Tagegeld ohne Ubernachtung Euro 35,—
Ubernachtung nach Beleg
7. Gebiihren fiir DAM-Sportfahrerausweis
bzw. Lizenz fiir NAVC-Mitglieder
DAM Fahrerausweis (nationale Lizenz) bis 16 Jahre Euro 20,—
DAM-Fahrerausweis (nationale Lizenz) Euro 30,—
DAM Internationale Lizenz Euro 35—
71 Gebuhren ohne Mitgliedschaft im NAVC
DAM-Fahrerausweis (nationale Lizenz) Euro 95,—
DAM-Internationale Lizenz Euro 100,—
7.2 DAM/NAVC Motorsport-Handbuch incl. 7% Mwst. Euro 4,-

In den Geblhren 7. und 7.1 ist das Motorsport-Handbuch bereits enthalten.
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TERMINKALENDER 2011

MARZ

12.03.
12.03.
19.03.
19.03.

APRIL

02.04.
03.04.
09.04.
09.04.
10.04.
10.04.
10.04.
16.04.
24.04.

MAI

01.05.
01.05.
07.05.
07.05.
07.05.
07.05.
08.05.
14.05.
14.05.

15.05.

RM
AM
AM

Rallye
Orientierungsfahrt
Orientierungsfahrt
Kartrennen Saarlandring

RM Rallye
Stoppelfeld-Rennen
Orientierungsfahrt
Kartrennen Hahn
Kartrennen Wackersdorf
Geschicklichkeitsrennen
Automobilslalom
NAVC-KongreR
Automobilslalom

AM

SM

SM

Geschicklichkeitstunier
Kartrennen Cheb
Kartslalom (DV)
Kartrennen Kerpen
Crosskart-Slalom

SM Automobilslalom

SM Automobilslalom

AM Orientierungsfahrt

RSM Rundstreckenrennen
Schlotheim

RSM Rundstreckenrennen
Schlotheim

MSC Zorn 9.05
MSC Huchem-Stammeln 8.18
AC Pinneberg

KG Siidwest 11.15
MSC Jura 13.19
MSC Ebersdorf 4.07

LV Berlin-Brandenburg 1.00

KG Sudwest 11.15
NRG Landshut 14.14
MSC Altmahltal 13.10
MSF Tiefenbach 10.03

Deutscher NA VC/LV Nordbayern

MSC Wasgau 11.10

ASC Sulzbach-Rosenberg 13.08

NRG Landshut 14.14
MSC Mamming 14.03
KG Sudwest 11.15
MC Elm 4.04
MSC Jura 13.19
AC Gunzenhausen 13.16
AC Artland

MSC Westpfalz/ 1.14
NAVC-Sportabteilung

MSC Westpfalz/ 1.14

NAVC-Sportabteilung
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TERMINKALENDER 2011

15.05.
15.05.
21.05.
22.05.
22.05.
22.05.
28.05.
29.05.
29.05.
29.05

JUNI

02.06.
05.06.
05.06.
05.06.
11.06.
11.06.
12.06.
18.06.
18.06.
19.06.
19.06.
20.06.

26.06.

JULI

RM

BM
BM

SM

SM
AM
RM
BM
BM

RSM

02./03.07.

03.07.
03.07.
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SM

Kartslalom (DV)
Kartslalom (DV)
Rallyesprint
Kartslalom (DV)
Geschicklichkeitstunier
Automobilslalom
Bergslalom
Bergslalom
Oldtimer-Fahrt
Kartslalom

Automobilslalom
Veteranenfahrt
Kartrennen Ampfing
Kartslalom (DV)
Kartrennen Uchtelfangen
Automobilslalom
Automobilslalom
Rallye

Bergslalom
Bergslalom
Crosskart-Slalom
Rundstreckenrennen
Most

Kartslalom

Auto-Speedway
Kartslalom
Automobilslalom (DV)

ASC Dingolfing 14.11
MSF Tiefenbach 10.03
SF Weidwies 14.16
MSC Bechhofen 13.03
SSC Eysolden 13.15
RST Mittelfranken 13.27
MSC Idarwald 10.04
MSC Idarwald 10.04
RG Saar-Pfalz 11.01
ASC Ansbach 13.01
MSC Hasborn 10.09
MSC Wasgau 11.10
NRG Landshut 14.14
NAC Nittenau 13.26
KG Sudwest 11.15
NAC Bottrop 7.05
NAC Bottrop 7.05
Rallye-Gemeinsch. Gas 9.19
MSF Tiefenbach 10.03
MSF Tiefenbach 10.03
MSC Ebersdorf 4.07
NAVC Sportabteilung

1. MSC Berg 13.13
ASC Dingolfing 14.11
ASC Sulzbach-Rosenberg 13.08
NAC Salzgitter 5.05



TERMINKALENDER 2011

03.07.
10.07.
16.07.
17.07.
17.07

23.07.

RSM

24.07. RSM
24.07
30.07.
30.07.
31.07.

RM

AUGUST

07.08.
13.08.
13.08.
14.08.
14.08.
19.08.

BM
BM

RSM

20.08.
20.08.
21.08.
21.08.
21.08.
27.07.
27.08.
28.08.
28.08.
28.08.
28.08.

Geschicklichkeitstunier
Kartrennen Wackersdorf
Automobilslalom
Bergslalom

Kartslalom (DV)
Rundstreckenrennen
Metz (F)
Rundstreckenrennen
Metz (F)

Kartslalom (DV)

Rallye

Kartrennen Lommerange
Cross-Slalom

Cross-Slalom
Oldtimerrallye
Bergslalom
Bergslalom
Cross-Slalom
Rundstreckenrennen
Hockenheim
Crosskart-Slalom
Bergslalom
Bergslalom
Stoppelfeldrennen
Automobilslalom
Kartrennen Liedolsheim
Crosskart-Slalom
Stoppelfeldrennen
Automobilslalom
Cross-Slalom
Kartslalom (DV)

ASVC Wieseth
NRG Landshut
MSC Jura

MSC Jura

MSF Piegendorf

NAVC Sportabteilung

NAVC Sportabteilung
NAC Amberg

LV Siidbayern

KG Sidwest

MSF Berg

NMF Neumarkt

MSC Huchem-Stammeln
RSG Waldhessen

RSG Waldhessen

MSC Wallerberg

NAVC Sportabteilung
MSG Spreckens
MSC Queidersbach
MSC Queidersbach
MSG Spreckens

1. MSC Berg

KG Sidwest
Fahrendorfer AC
Fahrendorfer AC
NAC Nittenau

RHT Rohrenstadt
MSF Tiefenbach

13.12
14.14
13.19
13.19
14.15

13.07
14.00
11.15
13.18

13.05
8.18
9.18
9.18

13.09

4.03
1.1
1.1

4.03
13.13
11.15

4.01

4.01
13.26
13.06
10.03
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TERMINKALENDER 2011

SEPTEMBER

03.09. BM Bergslalom

04.09. BM Bergslalom

03./04.09. Autocross

04.09. Kartslalom

04.09. Cross-Slalom

04.09. Crosskart-Slalom

10./11.09. KSM Kartslalom

11.09. Geschicklichkeitst. (DV)

10.09. Cross-Slalom

11.09. Stoppelfeldrennen

17.09. BM Bergslalom

18.09. BM Bergslalom

24.09. RM Rallye

24.09. Cross-Slalom

25.09. Geschicklichkeitsturnier

25.09. Kartrennen Rottal

25.09. Stoppelfeldrennen

25.09. Kartslalom (DV)

OKTOBER

08.10. Kartrennen Hahn

08.10. AM Orientierungsfahrt

09.10. Kartrennen Ampfing

16.10. SM Automobilslalom

22.10. RSM Rundstreckenrennen
GroB Dolin

23.10. RSM Rundstreckenrennen
GroB Délin

29.10. RM Rallyesprint

29.10. AM Orientierungsfahrt

30.10. Rallyesprint
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HPRC Klotten

HPRC Klotten

MSC Wendeburg

AC Gunzenhausen

1. MSC Berg

MSC Ebersdorf

ASC Dingolfing

MSC Altmihltal

MC Elm

ASC Sulzbach-Rosenberg
MSC Bollenbachtal
MSC Bollenbachtal
RG Saar-Pfalz

RC Trautmannshofen
ASC Ansbach

NRG Landshut

MSG Geestequelle

LV Mosel-Hunsr.-Nahe

KG Sudwest

AC Bramsche
NRG Landshut
MSC Sophienthal

NAVC Sportabteilung

NAVC Sportabteilung
MSC Mamming

RG Oberberg

MSC Mamming

10.07
10.07

5.03
13.16
13.13

4.07
14.11
13.10

4.04
13.08
10.10
10.10
11.01
13.02
13.01
14.14

4.13
10.00

11.15

14.14
13.21

14.03

14.03



TERMINKALENDER 2011

NOVEMBER

06.11. RSM Rundstreckenrennen

Hockenheim NAVC Sportabteilung

(Ersatz 13.11.)
12.11. Kartrennen Lommerange KG Sidwest 11.15
DEZEMBER
10.12. NAVC-Sportfahrertagung / DAM-Meisterehrung

NAVC-Sportabteilung, Ringberghotel Suhl
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ORTSCLUB-ANSCHRIFTEN

Lv1
1.00

Lv2

Lv3

Lv4
4.00

4.02

4.03

4.04

4.05

4.06
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Berlin-Brandenburg

Geschaftstelle: Nagolder Pfad 8, 13469 Berlin 030/4026577
LV-Berlin-Brandenburg@navc.de Fax 030/40399967
1. Vors.: Marina Marks, Nagolder Pfad 8, 13469 Berlin

Sportl.: Rainer Marks, Nagolder Pfad 8, 13469 Berlin

KWFG Berlin e.V.
Mdllerstr. 2, 13585 Berlin 030/33506983
www.KWFG@navc.de

Schleswig-Holstein
z.Zt. Uber NAVC-Sportabteilung

Hamburg
z.Zt. Uber NAVC-Sportabteilung

Nord

1. Vors.: Clement Heins, Gnarrenburgerstr. 84, 27432 Bremervorde

www.navc-nord.de

Sportl.: Karl-Heinz Cordes,

Breite Lieth 26, 27442 Gnarrenburg 04763/1502
Fax 04763/628811

Fahrendorfer AC e.V.

Sven Borger, Schwarze Flage 56, 27442 Gnarrenburg-Fahrendorf

schmuddel79@web.de

MCBJ Hellingst
Andreas Schwenzfeier, Raiffeisenstr. 3, 27729 Holste-Hellingst

MSG Spreckens e.V.

Am Wildpark 5a, 27432 Bremervorde-Spreckens, Tel. 04764/810002
heiko.nehring@web.de

MC Elm e.V.

Wilfried Burfeindt, Risterhof 10, 27432 Bremervorde-EIm  04761/70187

Malser BFT e.V.
Eichsfelder Weg. 13, 27432 Hipstedt 04768/922087

ACC Selsingen e.V.
Johann Ropers, Granstedter Str. 6, 27446 Selsingen 04284/8335



4.07

4.08

4.12

4.13

414

4.15

4.16

LVS
5.00

5.02

5.03

5.05

MSC Ebersdorf e.V.
Mario Niewdhner, Fuhrenkamp 6a, 27432 Ebersdorf

1.vorsitzender@msc-ebersdorf.de 04765/830645
MC Birillit e.V.

Karl-Heinz Cordes, Breite Lieth 26, 27442 Gnarrenburg-Birillit
cordes1309@aol.com 04763/1502

RSG Oste e.V. z.Hd. J.H.Granz

Loger Weg 5, 21684 Stade -W. 04141/84651
MSG Geestequelle e.V. 04768/620
Marco Meister, Postweg 29, 27432 Heinschenwalde,
msg.geestequelle@freenet.de 04768/1201
0160/96261005

MSC Pl6njeshausen e.V.
Nils Eybe, Am Osterberg 6, 27432 Bremervorde

ACC Kirchwistedt e.V.
BergstralRe 15, 27616 Kirchwistedt, 04747/872103

MSG Bremen Nord e.V.
Simone Joost, Nordheimstr. 59, 27476 Cuxhaven

Harz-Heide

Vors.: Lothar Dieber, Am Muhlbergholz 3, 38690 Vienenburg 05324/3485
Sportl.: Sandra Werner, Ostlandstr. 21 d, 31241 lisede  05172/412104
LV-Harz-Heide@navc.de

MC Braunschweig e.V.
Andreas Welge, Ohnhorsterweg 6, 38527 Meine 05304/3942

MSC Wendeburg e.V.
Ruperweg 9
38176 Wendeburg 05303/3197

Neuer AC Salzgitter e.V.

Brachfeld 4, 38272 Burgdorf 05347/210
jorg.dulsmann@tele2.de
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Lvé
6.00

Lv7
7.00

Lv8
8.00

84

RRC Vienenburg e.V.
Lothar Dieber, Am Muhlbergholz 3, 38690 Vienenburg 05324/3485
rrc_vienenburg@t-online.de

Pro-Speed Kartclub e.V., Ostring 1, 31226 Peine 05171/989888
info@nkc24.de Fax 05171/82096
Mitte

1. Vors.: Paul Priegnitz, Gerhardstr. 10a, 32425 Minden 0571/48184

TSC Porta Westfalica e.V.
Gerhardstr. 10a, 32425 Minden 0571/48184

MSC Biinde-Ravensberg e.V.

Postfach 150121, 33731 Bielefeld 05206/2353
Rhein-Ruhr

1. Vors.: Brigitte Ronge, Germaniastr. 61, 46236 Bottrop

bronge@ish.de 02041/462030
1. Sportl.: Peter Vollenbruch, 02832/4358
Hans-Sachs-Str. 35, 46236 Bottrop 02041/687992

NAC Bottrop e.V.
Claus Stratmann, Im Spring 1, 46244 Bottrop

Liner AC e.V,, Friedhelm Schéfer, Kirchbruchstr. 12, 44536 Liinen

Rheinland-Mitte
Vors.: Cornelia Langen, Pfarrer-Engelsstr. 2B, 52428 Jiilich

connylangen@web.de 02461/53331
Sportl.-Sl.: Glinter Langen, Pfarrer-Engelsstr. 2 B
52428 Jilich, 02461/53331
CC Jilich e.V.

Wolfgang Krahe, Kutschstr. 35, 52442 Linnich-Koérrenzig 0172/5386963

Racing Team Nordeifel e.V.
c/o Bollwerk, Triebelstralle 1, 52066 Achen

Herbys Freunde, Rembrandtstr. 15,
52511 Geilenkirchen



8.1

8.18

Lv9
9.00

9.02

9.03

9.04

9.05

9.07

9.09

9.1

9.17

9.18

9.19

VFC Heinsberg e.V.

Schleiden 90, 52525 Heinsberg 02452/3686

MSC Huchem-Stammeln e.V.

Willy Willms, Kinzweiler Str. 60, 52249 Eschweiler 02403/4176

Hessen

Vors.: Wolfgang Bode, Trott zu Solz StralRe 16, 36179 Bebra
w.bode@t-online.de 06622/919394

1. Sportl.: Thomas Klar, Sehretstr. 13, 63225 Langen 06103/21523

eppsteiner ac e.V.

Erich Ullmann, Memelstr.17a, 65779 Kelkheim-Fischb., 06195/672143
Fax 06195/910087

AMC Litzelland e.V.

Kreyes Wiese 9, 56179 Vallendar 0261/62326

ASC Rheingau e.V
Langstr. 39a, 61276 Weilrod, 06083/769
asc-rheingau@navc.de, www.asc-rheingau.de Fax: 06083/959174

MSC Zorn e.V., Hans-Jirgen Minor,
Bornkoppel 13, 56357 Miehlen, info@msc-zorn.de 06772/1633

AMC Fritzlar e.V.

Werner Brandau, Holzheimer Weg 7, 34560 Fritzlar 05622/1585
SFG Sidhessen e.V.

Berliner Ring 86, 64625 Bensheim 06251/3200
MSC Racing Team Rettert e.V., Andreas Miiller,

Schmittweg 3, 56370 Berndroth, golf5@t-online.de 06486/7025
FG Rhein-Main e.V. Hans-Joachim Thomas, 06171/73050

Industriestr. 7, 61449 Steinbach/Ts.

RSG Waldhessen e.V.
Von Trott zu Solz Str. 16, 36179 Bebra 06622/919394

Rallye-Gemeinschaft Gas im NAVC, Romerstr. 7, 56357 Geisig
tv-bernd-michel@web.de
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Lv10

10.00

10.03

10.04

10.07

10.09

10.10

Lv11

11.00

11.01

11.10

1.1
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Mosel-Hunsriick-Nahe

1. Vors.: Helmut Haas, Kirchweg 21, 56814 Faid 02671/8587
Sportl.: JUirgen Schneider, Provinzialstr. 3, 55487 Laufersweiler
Tel. 06543/3969, Fax 06543/3305

MSF Tiefenbach e.V., Georg Baer, Kirchstr. 6, 55471 Tiefenbach
zimmerei-baer@gmx.de 06761/7016

MSC Idarwald e.V.
Reiner Steeg, Im Reifstlick 1, 55471 Reich 06761/908866
www.msc-idarwald.de, sportleiter@msc-idarwald.de  Fax: 06543/3593

HPRC Klotten e.V.
Birgit Junglas, Moselstrale 4, 56818 Klotten, 02671/7517
www.hprc.klotten.de, club@hprc-klotten.de

MSC Hasborn e.V.

Hermann Bommer, Obere Herl 7, 66636 Theley 06853/1808
hbommer@intersaar.de Handy 0173/3158805
MSC Bollenbachtal e.V. 06752/71200
Hauptstr. 4, 55608 Griebelschied Fax 06752/943625

h.hohmann@hohmann-motorsport.de

Siidwest

1. Vors.: 